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UCHWALA

Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych, w sktadzie:

Przewodniczacy Komisji, przew. posiedzenia........................ LASEK Maciej

Z-ca Przewodniczacego Komisji..........coovviiiiiiiiiiiiiinnnnnnnnn. JAWORSKI Jacek
Sekretarz KOmisji......ooveuiiriiii it KACZYNSKA Agata
(072 00) 1 1<) 4 () 1111 ) S CICHON Michat

(072 (0111 9 € 111 1) | P PPN FYDRYCH Bogdan
Cztonek KOmiSji.....ouvieiniiniiiiii i JEDYNAK Wiestaw
Czlonek KOmisji.....ouvvuiiiiiiiii i, KUCHCINSKI Tomasz
Cztonek KOmiSji.....ouvvuiuiiniitiiiii i LOJEK Edward

(072 (0111 1 0 111 ) | P PP MAKOWSKI Tomasz
(072 ()1 1) 9 Q) 111 ) | P U OCHWAT Robert
Cztonek KOmiSji.....o.vvuiniiiiiiiii i RUTKOWSKI Ryszard

W dniu 09 stycznia 2013 r., podczas posiedzenia Komisja rozpatrywata okolicznosci zdarzenia
samolotu SAAB-340A, ktorego zaistnienie zostato stwierdzone 11 marca 2012 r. na lotnisku
EPWA. Dziatajagc w oparciu o art. 5 ust. 3 Rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady
(UE) Nr996/2010 w sprawie badania wypadkow i incydentow w lotnictwie cywilnym oraz
zapobiegania im oraz uchylajgce dyrektywe 94/56/WE (Dz. U. UE. L. z 2010 r., Nr 295, poz. 35),
Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych przyjeta wyniki badania zdarzenia przez Port
Lotniczy EPBY oraz Uzytkownika i podjeta decyzje o zakonczeniu badania.

Przebieg i okolicznosci zdarzenia:

Po przylocie na lotnisko EPWA 1 zakotowaniu na stoisko 39 zaloga otrzymata informacj¢ od
technika o uszkodzeniu prawej dolnej powierzchni niehermetyzowanej tylnej czgsci kadtuba
samolotu, majacego charakter otworu po uderzeniu naroznikiem twardego przedmiotu, jakim
moglo by¢ nadwozie pojazdu lotniskowego lub przewozony przez ten pojazd tadunek.

Lokalizacja miejsca uszkodzenia na kadtubie samolotu.
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Zbliienia na uszkodzenie dolhego pokrycia tylnej czesci kadtuba (pokazane od spodu). Cz
kierunek ruchu przedmiotu, ktéry spowodowat uszkodzenie.

erwong strzatka wskazany

Z informacji od zatogi ustalono, ze w trakcie przegladu przed lotem na lotnisku startu [EPBY]
zatloga nie zaobserwowala uszkodzenia, a w trakcie lotu nie wystapily zadne okolicznosci
mogace wskazywac na jakiekolwiek uszkodzenia czy brak hermetyzacji. Badanie okolicznosci
zdarzenia zostaty dokonane przez Port Lotniczy EPBY oraz Uzytkownika samolotu, w zakresie
tych podmiotow dotyczacym. W ich wyniku, na podstawie ogledzin uzywanego sprzetu
handlingowego oraz zapisu monitoringu z kamery rejestrujacej zapis operacji obshugi
uszkodzonego samolotu zostato ustalone iz na sprzecie handlingowym uzywanym podczas
obstugi nie stwierdzono zadnych uszkodzen ani zmian mogacych $§wiadczy¢ o kontakcie
z samolotem, zaden z pracownikow obstugi naziemnej majacy kontakt z tym samolotem nie
zauwazyt uszkodzenia, za$ nagranie zapisu operacji obslugi samolotu podczas jego postoju na
lotnisku EPBY w dniu zdarzenia wykazuje brak kontaktu jakiegokolwiek sprzgtu z pokryciem
dolnych powierzchni tylnej cze¢sci kadluba, a ponadto wynika z niego, ze zaloga samolotu nie
dokonata rutynowej kontroli samolotu po przylocie.

Przyczyna incydentu lotniczego:

Przyczyna incydentu bylo nie zauwazone i nie zgloszone przez nikogo uderzenie samolotu
przez pojazd lotniskowy lub wieziony na nim przedmiot, wynikajace z nieuwagi
kierujacego pojazdem. Miejsca ani blizszych okolicznosci zdarzenia nie udalo si¢ ustalié.

Komisja sformutowata nastepujace zalecenia dotyczace bezpieczenstwa:
Uzytkownik samolotu™:

1. Przeprowadzi¢ dla zalogi samolotu szkolenie odSwiezajace w zakresie obowigzkowych
przegladow samolotu przed rejsem i po rejsie;

2. Zapozna¢ ze zdarzeniem personel latajacy i techniczny.
Nadzorujacy badanie

inz. Tomasz Makowski podpis na oryginale

* - zgodnie z art. 18 Rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 996/2010 w sprawie badania wypadkow
i incydentdow w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania im oraz uchylajace dyrektywe 94/56/WE (Dz. U. UE. L
z2010r., nr 295 poz. 35) w przeciagu 90 dni od dnia otrzymania niniejszego dokumentu nalezy przesta¢
do Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych informacje o dziataniach, ktore podjat Iub ktérych podjgcie
rozwaza, oraz w stosownych przypadkach o czasie potrzebnym na ich zakonczenie, a w przypadku gdy dziatan nie
podjeto — 0 przyczynach ich niepodjgcia.
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