MINISTERSTWO TRANSPORTU,
BUDOWNICTWA i GOSPODARKI MORSKIEJ

Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych

Dot. zdarzenia nr: 292/12

UCHWALA

Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych, w sktadzie:

Przewodniczacy posiedzenia

Z-ca przewodniczacego Komisji: mgr inz. pil. Andrzej Pussak
Czlonek Komisji: dr inz. pil. Michatl Cichon
Cztonek Komisji: dr inz. pil. Dariusz Fratczak
Cztonek Komisji: mgr inz. Piotr Lipiec
Cztonek Komisji: mgr inz. Edward Lojek
Czlonek Komisji: dr inz. Stanistaw Zurkowski

Po rozpatrzeniu na posiedzeniu w dniu 05 czerwca 2013 r., okolicznosci zdarzenia lotniczego
samolotu Tecnam P2006T, ktore wydarzytlo si¢ wdniu 17 kwietnia 2012 r., podczas lotu
egzaminacyjnego LKE na lotnisku £odz Lublinek EPLL, dziatajac w oparciu o art.5 ust. 3
Rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) Nr 996/2010 w sprawie badania
wypadkow i incydentow w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania im oraz uchylajqgce dyrektywe
94/56/WE (Dz. U. UE. L. z 2010 r., Nr 295, poz. 35), Panstwowa Komisja Badania Wypadkow
Lotniczych uznata informacje zawarte w zgloszeniu 0 zdarzeniu za wystarczajace i podjeta decyzje
o zakonczeniu badania.

Przebieg i okolicznosci zdarzenia:

W dniu 17 kwietnia 2012 roku, na lotnisku Lublinek (EPLL) w trakcie egzaminu na samolocie
Tecnam P2006T przedtuzajacego uprawnienia MEP(L), egzaminator LKE wylaczyt prawy silnik
w celu dokonania symulacji lotu z asymetrig ciggu. Po sprawdzeniu umiejetnosci egzaminowanego,
egzaminator wydat polecenie uruchomienia silnika, ktére si¢ nie powiodlo z powodu zbyt stabego
momentu rozruchowego rozrusznika. Egzaminator zglosit na wiez¢ powrot na lotnisko 1 ladowanie
z jednym niepracujagcym silnikiem. Dolatujac do punktu ,,Sierra” egzaminator stwierdzit
pogorszenie si¢ tacznosci radiowej, a nastepnie jej catkowity zanik. Tuz przed utratg tgcznosci,
zatoga ustyszala wydang przez TWR EPLL zgodg¢ na ladowanie na pasie 25 wydang dla samolotu
linii OLT. Zatoga samolotu rozpoczeta oczekiwanie w okolicach trzeciego zakretu 1 po
wyladowaniu samolotu ATR 42 oraz opuszczeniu przez niego drogi startowej kontynuowata
podejscie. W tym czasie kontroler TWR EPLL zezwolil na zajecie drogi startowej oczekujagcemu na
drodze B samolotowi Cessna -150. Nie mogac nawigzaé tgcznosci z samolotem Tecnam w celu
uzyskania informacji o jego pozycji, zaczagt go wypatrywa¢ w okolicach ostatniego punktu
meldunkowego. Gdy spostrzegl go na prostej podejécia 25, nakazat Cessnie-150 natychmiastowe
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zatrzymanie. Po wyladowaniu samolotu Tecnam P2006T na pasie 25 instruktor zgtosit telefonicznie
do wiezy utrate tacznosci.

Przyczyna incydentu lotniczego bytlo:

rozladowanie akumulatora spowodowane wylaczeniem alternatorow na obu silnikach przy
wylaczaniu silnika w powietrzu.

Okolicznosci sprzyjajace zaistnieniu zdarzenia:
Staba znajomo$¢ procedur na wypadek utraty tacznosci w CTR EPLL przez zatogg.
Dzialania podjete przez uzytkownika:

Zaloga zostala zobowigzana przez kierownika szkolenia o$rodka, do zdania egzaminu
wewngetrznego ze znajomosci procedur na wypadek utraty tgcznosci w lotach VFR, ze szczegolnym
uwzglednieniem CTR EPLL oraz ze stosowania list kontrolnych samolotu Tecnam 2006T, przed
wykonaniem kolejnego lotu na tym typie w ramach osrodka.

Komisja nie formutowata zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Nadzorujacy badanie:

magr inz. pil. Andrzej Pussak podpis na oryginale
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