Panstwowa Komisja

Badania Wypadkow Lotniczych

Warszawa 30 kwietnia 2013 r.

Oswiadczenie tymczasowe
Panstwowej Komisji Badania Wypadkow Lotniczych

dotyczace badania wypadku lotniczego (nr zdarzenia 370/11)

Dziatajac zgodnie =z art. 16 pkt7 Rozporzadzenia Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) Nr 996/2010 z dnia 20 pazdziernika 2010 r.
w sprawie badania wypadkéw i incydentow w lotnictwie cywilnym oraz
zapobiegania im, PKBWL przedstawia informacj¢ o postgpach w badaniu
wypadku samolotu Liberty XL-2 o znakach SP-AXL, ktory wydarzyt sie w dn.

1 maja 2012 roku na lotnisku Warszawa-Babice.

W momencie opracowywania niniejszego dokumentu badanie zdarzenia

prowadzi zespol badawczy PKBWL w sktadzie:
Jacek JAWORSKI - kierujacy zespotem,
Bogdan FYDRYCH - cztonek zespotu,
Wiestaw JEDYNAK - cztonek zespotu,
Piotr LIPIEC - cztonek zespotu.

W dniu 4 maja 2012 roku PKBWL wystala zawiadomienie o zaistnieniu

zdarzenia lotniczego (Event Notification) do nastepujacych adresatow:
1. Europejskiej Agencji Bezpieczenstwa Lotniczego (EASA),
2. Komisji Europejskiej (EC),

3. Narodowej Rady Bezpieczenstwa Transportu USA (NTSB).

Oswiadczenie tymczasowe



W dniu 1 czerwca 2012 roku na stronie internetowej PKBWL

zamieszczono Raport wstepny.

Narodowa Rada Bezpieczenstwa Transportu (NTSB), jako reprezentant
Panstwa Konstruktora i Producenta, nie skorzystata z uprawnienia wynikajgcego

z Aneksu 13 ICAO i nie wyznaczyta swojego przedstawiciela pelnomocnego.

W trakcie prowadzenia badania zespdt badawczy PKBWL jest w stalym

kontakcie z:
- producentem samolotu
- producentem silnika,
- organizacja obstugowa,
- wlascicielem samolotu.

Krétki opis wypadku.

Tuz po starcie z pasa betonowego lotniska Warszawa-Babice, zatoga
samolotu Liberty XL-2 nadata komunikat ,,Dowracamy, dowracamy do lotniska”.
Po tym komunikacie samolot odszedt w prawo, a nastepnie rozpoczat zakret w
lewo. W trakcie tej fazy lotu samolot, wskutek przeciagniecia, rozpoczat
nurkowanie i nast¢pnie uderzyl w betonowy pas lotniska. Do uderzenia doszto
najpierw lewym skrzydtem, a nast¢pnie silnikiem. Uderzenie byto tak mocne, ze
od silnika oderwaty si¢ fragmenty cylindra. W wyniku uderzenia i rozszczelnienia
zbiornikow paliwa samolot zapalil si¢. Po uderzeniu samolot przemiescit si¢ w
poprzek pasa i zatrzymat si¢ po ok. 44 m od miejsca uderzenia. Miejsce uderzenia
znajdowato si¢ w odlegtosci ok. 270 m od ogrodzenia ograniczajgcego pas
startowy na kierunku wschodnim. Wskutek pozaru wypalita si¢ czgs¢ kabinowa
samolotu (zbiornik paliwa znajduje si¢ w kadtubie, pod fotelami). Obie osoby
znajdujace si¢ na poktadzie zgingly w wyniku uderzenia samolotu o betonowy

pas.

Badanie wypadku prowadzone jest w nastepujacych obszarach

(zagadnieniach):
- technicznym,
- pilotazowym,
- organizacyjno-administracyjnym.
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Zagadnienia techniczne

Poniewaz dziatanie dowodcy samolotu po starcie moglo wskazywaé na
problemy z zespotem napedowym, dotychczasowe prace zespotu badawczego,
skupity si¢ na tym zagadnieniu. Ponizej, w trzech grupach przedstawiono, krotki

opis tych prac.

A) Samolot wyposazony byl w eksploatacyjny system rejestracji parametrow

pracy silnika (EDI-200, Engine Data Interface).

System ten zapisuje dane na karcie pamig¢ci CF (Compact Flash). Dane
z karty pamieci moga by¢ skopiowane do komputera i przy uzyciu aplikacji
PowerLink stuzy¢ do lokalizacji usterek, monitorowania stanu silnika lub moga
by¢ przestane przez Internet do producenta silnika. System ten pozwala takze na

monitorowanie pracy silnika w czasie rzeczywistym.

Zespot badawczy, wiedzac o zabudowanym systemie diagnostycznym,
postanowil, nie baczac na zniszczenia samolotu, znalez¢ karte pamigci. PO
konsultacjach z producentem silnika, ktory po otrzymaniu zdj¢¢ wraku samolotu,
przekazat istotne informacje przydatne dla poszukiwania karty pamigci, zespotowi
badawczemu udato si¢ odnalez¢ karte pamigci. Znaleziona karta byta w ztym

stanie technicznym (zdje¢cia ponizej).

Niezaleznie od ztego stanu technicznego karty, zdecydowano si¢ na probg
odzyskania danych w specjalistycznej firmie. Proba zakonczyta sig

niepowodzeniem — nie udato si¢ odzyska¢ danych.
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Kolejna firma specjalizujagca si¢ w odzyskiwaniu danych rowniez

potwierdzita, ze, ze wzglgdu na stan zniszczenia karty, dane sg nie do odzyskania.

B) Dysponujgc  plikiem dzwickowym Kkorespondencji radiowej pomiedzy
samolotem a lotniskowg stuzbg informacji powietrznej (AFIS) lotniska
Warszawa-Babice zlecono analize¢ fonoskopijng pod katem wychwycenia
dzwigkow $wiadczacych o pracy silnika. Prace te sg wykonywane przez

specjalistyczne laboratorium instytutu badawczego.

Dotychczasowa analiza pliku wykazata, ze istnieje potrzeba dostarczenia
wickszej ilosci materiatu poréwnawczego. Zespdl badawczy zdecydowat

o0 dostarczeniu takiego materiatu i obecnie organizuje prace z tym zwigzane.

C) Zespot badawczy pozyskal materiaty i ustalit status obslugi i utrzymania
ciaglej zdatnosci do lotu (CAMO) samolotu. Ten etap prac wykonywano we
wspotpracy Urzgdem Lotnictwa Cywilnego.

Zagadnienia pilotazowe

Zespot badawczy udat si¢ do Osrodka Ksztalcenia Lotniczego, gdzie
uzytkowanych jest kilka egzemplarzy samolotow, takich jak samolot, ktory ulegt
wypadkowi. Celem wizyty bylo uzyskanie informacji od do$wiadczonego
personelu lotniczego na temat pilotazu oraz historii obstugi (wystepowanie

usterek) od personelu technicznego.

Dotychczasowa analiza wykazata, ze istnieje potrzeba wykonania
obserwacji w trakcie lotu na typie samolotu, ktory ulegt wypadkowi. Lot ten
bedzie rowniez shuzyt dostarczeniu materiatu poréwnawczego do badan

fonoskopijnych. Obecnie Komisja jest w trakcie organizacji lotu.

Zagadania organizacyjno-administracyjne

W trakcie badania dokonano analizy przeprowadzonej akcji ratowniczej po

zaistnieniu zdarzenia.

Zespot badawczy zwrdcit uwage na brak wlasciwej koordynacji pomiedzy
jednostkami Panstwowej Strazy Pozarnej, a obstuga lotniska, co w badanym
przypadku nie miato wptywu na przezycie osob znajdujacych si¢ na pokladzie

samolotu, poniewaz zginely one w wyniku uderzenia samolotu o betonowy pas.

Na podstawie dotychczas przeprowadzonej analizy zebranych materiatow
(badanie wypadku nie jest zakonczone), Panstwowa Komisja Badania Wypadkow
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Lotniczych sformutowata nastepujace zalecenie profilaktyczne dla zarzadzajacego
lotniskiem:

Zweryfikowaé procedury obowigzujace na terenie lotniska w celu
usprawnienia zasad jak najszybszego dostepu do miejsca zdarzenia
przez stuzby ratownicze, ktére przybywaja na lotnisko po jego
zaistnieniu.

Zespot badawczy PKBWL w dalszym ciggu prowadzi badanie w celu

okreslenia przyczyn i okolicznos$ci zaistnienia wypadKu.

Szczegodtowe informacje zostang zawarte w Raporcie koncowym z badania

wypadku.

podpis na oryginale
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