MINISTERSTWO TRANSPORTU,
BUDOWNICTWA i GOSPODARKI MORSKIEJ

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych

Dot. zdarzenia nr: 395/12

UCHWALA

Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych, w sktadzie:

Przewodniczacy posiedzenia,
Z-ca przewodniczgcego Komisji: mgr inz. Andrzej Pussak

Cztonek Komisji: dr inz. Michat Cichon
Cztonek Komisji: dr inz. Dariusz Fratczak
Cztonek Komisji: mgr Tomasz Kuchcinski

Cztonek Komisji: mgr inz. Edward Lojek

Cztonek Komisji: inz. Tomasz Makowski
Cztonek Komisji: lic. Robert Ochwat
Czlonek Komisji: dr inz. Stanistaw Zurkowski

W dniu 20 lutego 2013 r., podczas posiedzenia Komisja rozpatrywata przedstawione przez uzytkownika
wyniki przeprowadzonego badania zdarzenia lotniczego z udziatem szybowca SZD-48-3 Jantar Std 3,
ktore wydarzyto si¢ w dniu 4 maja 2012 r., na lotnisku Leszno-Strzyzewice (EPLS). Dziatajac w oparciu
0 art. 5 ust. 3 Rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) Nr 996/2010 w sprawie
badania wypadkow iincydentow w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania im oraz uchylajgce
dyrektywe 94/56/WE (Dz. U. UE. L. z 2010 r., Nr 295, poz. 35), Panstwowa Komisja Badania
Wypadkéw Lotniczych przyjela ustalenia wyzej wymienionego podmiotu i podjeta decyzje

0 zakonczeniu badania.

Przebieg i okolicznosci zdarzenia:

Na lotnisku Aeroklubu Leszczynskiego wykonywane byty loty w ramach obozu treningowego.
Uczestniczyt w nich pilot szybowcowy Aeroklubu Kieleckiego. O godz. 14:42 LMT wystartowat on
za samolotem na szybowcu Jantar Std 3 do treningowego lotu w rejonie lotniska. Po wyczepieniu
lot przebiegat normalnie. Okoto godz. 17:30 po zaniku warunkow termicznych, pilot postanowit
ladowac na lotnisku startu. Po wypuszczeniu i zablokowaniu podwozia pilot wykonal podejscie
I manewr do lagdowania z zakretu o 180° z wysokosci okoto 120 m. Podczas fazy podejécia na
kierunku 240° przelatywat nisko nad drogg biegnaca przed lotniskiem. Przyziemienie nastgpito przy
predkosci 95-100 km/h przed granica pola wzlotow i ladowan (40-60 m za droga). Po przetoczeniu
okoto 20 m szybowiec najechat kotem podwozia gldownego na betonowy ogranicznik pola wzlotow,
co spowodowato ztamanie gldéwnego podwozia. W celu opuszczenia drogi startowej szybowiec
na dobiegu zjechat w lewo skrecajac o0 90°, po czym zatrzymat sig.
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Zdarzenie zaistniato o godz. 17:46 LMT. Pilot nie doznat obrazen 1 opuscit kabing o wtasnych sitach.
Szybowiec zostat uszkodzony — zniszczona golen tylna podwozia glownego, uszkodzona trwale golen
przednia podwozia glownego, uszkodzony lewy i prawy tacznik podwozia gtdéwnego, miejscowo
uszkodzona skorupa kadluba w dwéch miejscach od uderzenia tylnej goleni podwozia.
Uszkodzony szybowiec poddano naprawie w autoryzowanym zaktadzie, po czym powrdcit on
do dalszej eksploatacji w sezonie lotnym.

Przyczyna incydentu lotniczego:

Niewlasciwe planowanie podejscia do ladowania na lotnisku i przyziemienie z niedolotem,
co doprowadzilo do wtoczenia sie szybowca podczas dobiegu na betonowy ogranicznik pola
wzlotéow i uszkodzenia szybowca.

Dzialania podjete przez uzytkownika:

Przeprowadzono z pilotem rozmowe instruktazowa na temat wykonywania manewrow i planowania
do ladowania. Zaistniate zdarzenie bedzie przedmiotem omoéwienia z pilotami szybowcowymi
Aeroklubu Kieleckiego podczas dorocznej konferencji BL.

Komisja nie formutowata zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Nadzorujacy badanie

dr inz. Michat Cichonn  podpis na oryginale
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