MINISTERSTWO TRANSPORTU,
BUDOWNICTWA i GOSPODARKI MORSKIEJ

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych

Dot. zdarzenia nr: 519/12

UCHWALA

Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych, w sktadzie:

Przewodniczacy posiedzenia,
Przewodniczacy Komisji: dr inZ. Maciej Lasek

Z-ca przewodniczacego Komisji: mgr inz. Andrzej Pussak

Cztonek Komisji: dr inz. Michat Cichon

Cztonek Komisji: mgr Tomasz Kuchcinski
Cztonek Komisji: inz. Tomasz Makowski
Cztonek Komisji: mgr inz. Ryszard Rutkowski

W dniu 3 lipca 2013 r., podczas posiedzenia Komisja rozpatrywala przedstawione przez uzytkownika
wyniki przeprowadzonego badania zdarzenia lotniczego z udziatem szybowca SZD-51-1 Junior,
ktore wydarzyto si¢ w dniu 28 maja 2012 r., na lotnisku EPNT. Dziatajac w oparciu o art. 5 ust. 3
Rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) Nr 996/2010 w sprawie badania wypadkow
| incydentow w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania im oraz uchylajqce dyrektywe 94/56/WE
(Dz. U. UE. L. z 2010 r., Nr 295, poz. 35), Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych

przyjela ustalenia wyzej wymienionego podmiotu i podjela decyzje o zakonczeniu badania.

Przebieg i okolicznosci zdarzenia:

W dniu 28.05.2012 r. uczen-pilot przybyt na lotnisko w celu dokonczenia lotow kontrolno-
wznawiajacych po dtuzszej przerwie (ostatni lot na szybowcu uczen-pilot wykonat 22.06.2011 r.
na szybowcu SZD-51-1 Junior). W dniu 27.05.2012 r. i 28.05.2012 r. uczen-pilot wykonat po 2 loty
sprawdzajace z instruktorem na szybowcu SZD-50-3 Puchacz, a nastgpnie miat wykona¢ 2 loty
samodzielne na szybowcu SZD-51-1 Junior. Procedura wznawiania byta zgodna z aktualnym
Programem Szkolenia Szybowcowego Aeroklubu Polskiego dla przerwy w lotach powyzej 6 miesiecy
1 nalotu powyzej 20 godzin.

Uczen-pilot po wykonaniu lotow sprawdzajacych z instruktorem, zostal dopuszczony do
lotow samodzielnych. W trakcie lotow sprawdzajgcych instruktor nie stwierdzit przeciwwskazan
do dopuszczenia ucznia-pilota do lotow samodzielnych. Instruktor przygotowal ucznia-pilota do
lotu na szybowcu SZD-51-1 Junior, po czym zajal miejsce przy radiostacji naziemnej w celu
nadzorowania ucznia-pilota w czasie jego samodzielnych lotow.
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Uczen-pilot zajat miejsce w kabinie, sprawdzil dziatanie sterow, ustawienie przyrzadow,

dziatanie radia, hamulcéw 1 trymera. Trymer uczen-pilot ustawit w pozycji maksymalnie do

przodu (ci¢zki na dziob). Nastepnie uczen-pilot zglosit gotowos¢ do startu.

® @

Instrukcja Uzytkowania w Locie szybowca SZD-51-1 Junior zaleca ustawienie trymera
przed startem w pozycji 6-8 liczac od przodu.

O godz. 11:24 LMT nastgpit start zespotu: samolot Jak 12 A — szybowiec SZD-51-1 Junior.
Szybowiec zostal wyholowany na wysokos$¢ 400 m nad lotnisko. Po wyczepieniu uczen-pilot
posiadat zapas wysokosci — 100 m do wejscia w krag nadlotniskowy, co wykorzystat na
zrobienie kilku okrazen nad lotniskiem. Uczen-pilot w czasie lotu przestawit trymer, ustawiajac
dzwigni¢ trymera w pozycji 2 lub 3. Takie ustawienie trymera w ocenie ucznia-pilota, byto dla
jego wagi prawidtowe. Uczen-pilot wszedt do prawego kregu na wysokosci 270 m i z tego powodu
postanowit wykona¢ ciasniejszy krag. W ocenie instruktora nadzorujacego start zespotu, hol,
jak réwniez lot swobodny od momentu wyczepienia, budowa kregu oraz jego ksztatt do momentu
wyjScia na prostg do ladowania przebiegat prawidtowo. W ocenie ucznia-pilota, wszystkie ww. fazy
lotu réwniez przebiegaly prawidtowo, nie stwarzajac trudnosci pilotazowych.

Na prostg do ladowania szybowiec wyszedt na wysokosci ok. 150 m. Uczen-pilot po ocenie
wysokosci w stosunku do odlegtosci od lotniska, uznat, ze musi uzy¢ znacznego wychylenia
hamulcoéw aerodynamicznych. W trakcie podejs$cia uczen-pilot nie utrzymywat stabilnej Sciezki
schodzenia i wykonywat duze ruchy dzwignig hamulcéw aerodynamicznych. Uczen-pilot podchodzit
do ladowania z predkoscig ok. 110 km/h (Instrukcja Uzytkowania w Locie szybowca SZD-51-1
Junior zaleca podchodzenie do ladowania z predkoscig 90-100 km/h). Na wysokosci okoto 40 - 50 m
dzwignia trymera wyskoczyla z blokady. Uczen-pilot zeznat, ze najprawdopodobniej przypadkowo
sam nacisngl dzwigni¢ trymera podczas zbyt gwattownego 1 nierOwnomiernego manipulowania
dzwignig hamulcow aerodynamicznych. W wyniku ,,wyskoczenia” dzwigni z blokady, dzwignia
przesuneta si¢ o kilka pozycji do tylu, w poblize skrajnego tylnego potozenia, co spowodowato
odczuwalne ,,zadarcie nosa” szybowca. Uczen-pilot puscit dzwigni¢ hamulcow aerodynamicznych,
skupiajac si¢ na ustawieniu trymera w odpowiedniej pozycji. To natomiast spowodowato
samoistne otwarcie hamulcow aerodynamicznych, w efekcie czego nastgpita szybka utrata wysokosci.
Uczen-pilot zorientowat si¢, ze jest bardzo nisko (przed rowem melioracyjnym oddzielajagcym
szybowiec od czesci uzytkowej lotniska). W celu przyziemienia za rowem, przymknat hamulce
aerodynamiczne, dodatkowo rozpedzit szybowiec, po czym wyrownat lot, bezpiecznie przelatujac
nad rowem. Uczen-pilot myslal, Ze jest tuz nad ziemia, znajdowat si¢ jednak na wysokosci 1 m

nad ziemig. Wyréwnujac lot na tej wysokosci, dodatkowo uzywajac petnego otwarcia hamulcow
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aerodynamicznych, doprowadzit do przeciagnigcia szybowca i gwaltownego zetknigcia z ziemig
kotem gléwnym, odbicie na wysoko$¢ ok. 0,5 m 1 ponowne przyziemienie kolem gldéwnym z utratg
kierunku ok. 20°. Szybowiec zatrzymat si¢ w odlegtosci ok. 100 m przed dolnym ogranicznikiem.
Zdarzenie zaistniato o godz. 11:32 LMT. Uczen-pilot nie doznat obrazen i opuscit szybowiec
o wiasnych sitach. Szybowiec zostal przetransportowany do hangaru, gdzie mechanik dokonat
ogledzin szybowca i stwierdzit uszkodzenia (pgknigcie na dlugosci 3 cm powtoki kabiny szybowca
1 rozwarstwienie potgczenia klejonego miski siedzeniowej w kabinie pilota na dtugosci ok. 30 cm)

wymagajace przeprowadzenie napraw w wyspecjalizowanym zaktadzie naprawczym.

Przyczyny incydentu lotniczego:

Bledy w technice pilotowania polegajace na:

— niewlasciwym planowaniu podejscia do ladowania, co na skutek nieprawidlowego operowania
hamulcami aerodynamicznymi na prostej doprowadzilo do szybkiej utraty wysokosci lotu;

— zbyt wysokim wyréwnaniu i przepadnie¢ciu szybowca z wysokosci ok. 1 m na skutek
nieprawidlowej podzielnosci uwagi przez ucznia-pilota;

co w efekcie doprowadzilo do twardego przyziemienia szybowca z niedolotem, odbicia na

wysokos¢ ok. 0,5 m i ponownego przyziemienia z utrata kierunku ok. 20°.

Okolicznosci sprzyjajace zaistnieniu zdarzenia lotniczego:

Mate do$wiadczenie lotnicze ucznia-pilota oraz dluga przerwa w wykonywaniu lotow.

Dzialania podjete przez uzytkownika:

Po zdarzeniu uczen-pilot otrzymat zalecenie wykonania 10 lotow sprawdzajacych, w trakcie ktorych

zostanie zwrocona szczegolna uwaga na fazg ladowania.

W dn. 29.05.2012 r. uczen-pilot wykonat 6 lotow z instruktorem, w trakcie ktoérych zwrdcono
szczeg6lng uwage na omowienie powstatych w dn. 28.05.2012 r. btedéw oraz czynnosci, ktore
w podobnych okoliczno$ciach nalezy podja¢. Nastepnie w dn. 31.05.2012 r. uczen-pilot wykonat
kolejne 6 lotow z instruktorem. Ilo$¢ lotow sprawdzajacych zostala zwigkszona ze wzgledu na
pojawiajace si¢ btedy polegajace na planowaniu ladowania z niedolotem oraz otwarciem pelnych
hamulcéw aerodynamicznych przed wytrzymaniem. W dniu 04.08.2012 r. uczen-pilot wykonat
5 lotow doskonalgcych z instruktorem na szybowcu SZD-50-3 Puchacz (podczas ktorych ww.

bledy zostaty wyeliminowane), a naste¢pnie 2 loty samodzielne na tym samym typie szybowca.

Komisja nie formutowala zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Nadzorujacy badanie

dr inz. Michat Cichon podpis na oryginale
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