MINISTERSTWO TRANSPORTU,
BUDOWNICTWA i GOSPODARKI MORSKIEJ

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych

Dot. zdarzenia nr: 770/12

UCHWALA

Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych, w sktadzie:

Przewodniczacy posiedzenia,
Z-ca przewodniczgcego Komisji: mgr inz. Andrzej Pussak

Z-ca przewodniczacego Komisji: mgr inz. Jacek Jaworski
Cztonek Komisji: dr inz. Michat Cichon
Cztonek Komisji: mgr inz. Bogdan Fydrych
Cztonek Komisji: mgr inz. Piotr Lipiec
Cztonek Komisji: mgr inz. Edward Lojek

W dniu 7 sierpnia 2013 r., podczas posiedzenia Komisja rozpatrywata przedstawione przez Aeroklub
Warszawski wyniki przeprowadzonego badania zdarzenia lotniczego z udziatem samolotu AT-3 R100,
ktore wydarzyto si¢ w dniu 7 lipca 2012 r., w okolicach miejscowosci Miedzna. Dziatajac w oparciu
o art. 5 ust. 3 Rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) Nr 996/2010 w sprawie
badania wypadkow iincydentow w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania im oraz uchylajgce
dyrektywe 94/56/WE (Dz. U. UE. L. z 2010 r., Nr 295, poz. 35), Pafistwowa Komisja Badania Wypadkow
Lotniczych przyjeta ustalenia wyzej wymienionego podmiotu i podj¢ta decyzje o zakonczeniu badania.

Przebieg i okolicznosci zdarzenia:

W dniu 07.07.2012 r. pilot samolotowy turystyczny z podréznym na poktadzie wystartowat z lotniska
Warszawa — Babice (EPBC) o0 godz. 13:45 LMT. W trakcie lotu w potnocno-wschodnim rejonie
Warszawy, pilot obserwowat rozbudowujace si¢ chmury Cu Con i Cb na potudnie od Warszawy
i dalej w kierunku potnocnym, co spowodowato podjecie decyzji o lagdowaniu na ladowisku Grady
(EPGY). Ladowanie odbyto si¢ o godz. 15:15. Analiza zdjec¢ satelitarnych potwierdzita obserwacje
rozbudowywania si¢ niebezpiecznego zachmurzenia, a takze kierunek jego przemieszczania na pétnoc.
W zwigzku z brakiem istotnych chmur na potudnie od EPGY, pilot zdecydowatl si¢ na zmiang
trasy lotu i powrdt do Warszawy przez miejscowos¢ Miedzna, co pozwalato zyskac czas na poprawe
warunkoéw atmosferycznych w rejonie Warszawy oraz dawato mozliwosé dotarcia na lotnisko
macierzyste lub ladowisko zapasowe — Sobienie Szlacheckie. Ponadto umozliwiato to pilotowi
zlokalizowanie nieznanego mu ladowiska Miedzna — ZeleZniki.

Start z ladowiska EPGY nastgpit o godz. 16:18 LMT. Lot poczatkowo zaplanowany byt na
potudnie, nastepnie na zachdd (w zwiazku z konieczno$ciag ominigcia rozbudowujacych sie¢ chmur Cb
I rozwijajacych burz). Podczas zblizania si¢ do Miedznej podrézny nagle Zle si¢ poczut i poprosit
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pilota 0 jak najszybsze ladowanie. Pogorszenie samopoczucia nastgpito najprawdopodobniej na
skutek lotu w warunkach wystepujacej termiki. Z powodu bardzo nasilajacych si¢ problemow
podroznego pilot zmuszony byl jak najszybciej wyladowaé. Wg relacji pilota, wybrat on
najdogodniejsze do tego miejsce (w tozu wiatru, o dtugosci okoto 600 m) i wykonat niski przelot
w celu dokonania jego przegladu. Stwierdzil, Zze powierzchnia do ladowania jest réwna, sucha
| pokryta nieco zbyt wysokg trawg. Miejsce planowanego lgdowania poprzedzato pole z uprawa
zboza, za ktorym znajdowaty sie zabudowania. Ladowanie nastapito 0 godz. 16:46 LMT i przebiegto
bez zaktocen. Na dobiegu pilot zauwazyt, Ze teren lekko si¢ wznosi, co (W potaczeniu z obecno$cia
zabudowan) spowodowato podjecie wstgpnej decyzji o starcie na kierunku przeciwnym (z wiatrem).

Po krotkim postoju, gdy podrézny poczut si¢ lepiej i byt gotowy do dalszego lotu, pilot rozpoczat
przygotowania do startu. Ocenit pozytywnie mozliwo$¢ startu (bioragc pod uwage temperature,
staby wiatr, aktualng mase samolotu oraz jego osiagi). Rozbieg rozpoczat ze schowanymi klapami
dla lepszego nabrania predkosci i blisko predkosci oderwania (z uniesionym przednim kotem)
wychylil klapy na pozycje startowa. Samolot znaczaco zmniejszyt przyspieszanie, co wymusito
przerwanie startu, zakonczone Wtoczeniem si¢ samolotu w zboze na odlegtos¢ okoto 15 m.

Zdarzenie zaistniato o godz. 16:56 LMT. Nikt nie doznat obrazen.

Po wypchnigciu samolotu ze zboza pilot dokonat jego przegladu i uruchomit silnik, stwierdzajac
jego sprawng prace w zakresie dostepnych na ziemi predkosci obrotowych. Uznat samolot za zdatny
do lotu. Po doktadnym obejrzeniu terenu podjat decyzje o pozostawieniu podroznego na ziemi
I samodzielnym starcie. Rozbieg wykonat jak poprzednio — przy schowanych klapach. Lzejszy
samolot nabieral prgdkosci duzo szybciej, wigc pilot wysunat klapy przy wigkszej predkosci.
Start nastgpit 0 godz. 17:53 LMT.

Po udanym samodzielnym starcie pilot stwierdzil, ze jest zbyt zdenerwowany zdarzeniem by
kontynuowac lot do lotniska Warszawa — Babice, wigc po 5 minutach wyladowat na potozonym
niedaleko ladowisku Miedzna — Zelezniki, skad po Kilkunastu minutach wystartowal w lot powrotny
na lotnisko EPBC.

W trakcie lotu wszystkie systemy samolotu pracowaty bez uwag. Samolot nie wykazywat zmian
stateczno$ci (przy sterach w neutrum nie przejawiat tendencji do zmian toru lotu), jedynie zauwazalna
byta nieco glos$niejsza praca Smigla. W zwigzku z powyzszym po powrocie na lotnisko EPBC
0 godz. 18:50 pilot dokonat ponownych oglgdzin samolotu, podczas ktorych zauwazyt przeoczone
wczesniej przytarcie koncowki $migta i wgniecenie na dajniku cisnienia statycznego.

Po zakonczeniu czynnos$ci na lotnisku pilot okoto godz. 21:10 LMT udat si¢ na policj¢ i poddat
badaniu trzezwosci (wynik 0,00 mg/l).

Na podstawie protokotu weryfikacyjnego wykonanego w pozniejszym czasie przez producenta
ustalono, ze uszkodzeniu ulegly nastepujace elementy samolotu: miejscowe wgigcie krawedzi
natarcia pomiedzy zebrem nr X a nr Y, pofalowanie pokrycia migdzy zebrami (po usunigciu
koncowki skrzydta stwierdzono uszkodzenie zebra); uszkodzenie pokrycia dolnego statecznika
W obszarze wyjmowania §rub zawieszenia usterzenia, slady uderzen §rubami linek steru kierunku
gornego pokrycia statecznika; uszkodzenia miejscowe topat §migla; trwate uszkodzenie rurki Pitota;

uszkodzenia powierzchni zewnetrznej; trwale uszkodzenie, pgkniecie anteny.
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Przyczyny incydentu lotniczego przedstawione przez podmiot badajacy:

1.

2.
3.

Podjecie decyzji o zapobiegawczym ladowaniu w terenie przygodnym z uwagi na zle
samopoczucie podrdéznego;

Niewlasciwa ocena przygodnego ladowiska™ do wykonania z niego startu;

Podjecie decyzji startu z tego ladowiska .

Okolicznosci sprzyjajace zaistnieniu zdarzenia lotniczego sformulowane przez PKBWL.:

Niewtasciwe przygotowanie do lotu i decyzja jego wykonania w sytuacji wyst¢powania
niebezpiecznych warunkéw pogodowych;
Ladowanie w terenie przygodnym pomimo bliskosci ladowiska Miedzna - Zelezniki (odleglo$¢ ta

wynosita ok. 3 km);

Dzialania podjete przez uzytkownika:

Omowiono z pilotem zagadnienie ladowania w terenie przygodnym oraz prob podejmowania
startu z takich miejsc;

Wykonano z pilotem lot treningowy w trakcie ktérego pilot miat za zadanie ocenié
przydatnos¢ terenu pod katem ladowania zapobiegawczego/awaryjnego (szacujac z powietrza

dhugos$¢ 1 stan nawierzchni ladowiska);
Pouczono pilota o prawidlowym zachowaniu na wypadek podobnego zdarzenia;

Zapoznano czlonkow aeroklubu ze zdarzeniem.

Komisja nie formutowala zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Komentarz Komisji:

Zdaniem Komisji przedstawione przez podmiot badajacy przyczyny podjecia decyzji ladowania

W terenie przygodnym z powodu ztego samopoczucia podrdéznego sg mato wiarygodne, poniewaz chory

podrézny zostat pozostawiony w miejscu lagdowania bez zapewnienia mu opieki lub pomocy medycznej.

Pilot nie zgtaszat tej sytuacji przez radio, ani nie wzywat zadnej pomocy po ladowaniu.

Komisja uznata, ze kontynuowanie badania zdarzenia nie doprowadzi do uzyskania nowych informacji

istotnych z punktu widzenia ustalonych przyczyn czy zalecen dotyczacych bezpieczenstwa lotniczego.

Nadzorujacy badanie

dr inz. Michat Cichon podpis na oryginale

" Nie bylo to ladowisko.
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