PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

Dot. zdarzenia nr: 795/12

UCHWALA
Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych, w skladzie:
Przewodniczacy Komisji: dr inz. Maciej Lasek

Z-ca przewodniczacego Komisji: mgr inz. Jacek Jaworski
Cztonek Komisji: mgr inz. Jacek Bogatko
Cztonek Komisji: mgr inz. Bogdan Fydrych
Cztonek Komisji: mgr Tomasz Kuchcinski
Cztonek Komisji: mgr inz. Piotr Lipiec
Cztonek Komisji: inz. Tomasz Makowski
Czlonek Komisji: dr inz. Stanistaw Zurkowski

W dniu 27 listopada 2013 r., podczas posiedzenia Komisja rozpatrywata przedstawione przez
uzytkownika okoliczno$ci zdarzenia samolotu B737-400, ktory wydarzyt si¢ wdniu 11 lipca
2012r. na lotnisku Chania (LGSA). Dziatajac w oparciu oart.5 ust.3 Rozporzadzenia
Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) Nr996/2010 w sprawie badania wypadkow
| incydentow w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania im oraz uchylajqce dyrektywe 94/56/WE
(Dz. U. UE. L. z 2010 r., Nr 295, poz. 35), Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
przyjeta Raport Koncowy i podjeta decyzje o zakonczeniu badania.

Przebieg i okolicznosci zdarzenia:

Po uruchomieniu silnika nr 2, w trakcie uruchamiania silnika nr 1, po osiagnieciu 46% obrotow
N2 i po powrocie START SWITCH z pozycji GRD do pozycji OFF nie zgasta sygnalizacja
START VALVE OPEN tego silnika. Zatloga wykonata non-normal checz list START VALVE
OPEN. Po jej wykonaniu lampka kontrolna START VALVE OPEN wcigz sygnalizowata, ze
zawor rozruchowy sterujacy doplywem powietrza z APU do rozrusznika nie zamknat si¢. Oba
silniki wytaczono. Wezwany mechanik dopuscit samolot do lotu na podstawie MEL i dokonat
stosownego wpisu do PDT. Lot odbyt si¢ bez problemow.

Przyczyna incydentu lotniczego byla usterka AIR STARTER VALVE ENG 1 (zaworu
rozrusznika pneumatycznego silnika nr 1).

Nie zaproponowano zalecen z zakresu bezpieczenstwa.
Nadzorujacy badanie

dr inz. Stanistaw Zurkowski, Eur Ing podpis na oryginale
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