MINISTERSTWO TRANSPORTU,
BUDOWNICTWA i GOSPODARKI MORSKIEJ

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych

Dot. zdarzenia nr: 819/12

UCHWALA

Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych, w sktadzie:

Przewodniczacy Komisji: dr inz. pil. Maciej Lasek

Z-ca przewodniczacego Komisji: mgr inz. pil. Andrzej Pussak

Z-ca przewodniczacego Komisji: mgr inz. Jacek Jaworski
Cztonek Komisji: dr inz. pil. Michat Cichon
Cztonek Komisji: dr inz. pil. Dariusz Fratczak
Cztonek Komisji: mgr pil. Wiestaw Jedynak
Cztonek Komisji: mgr inz. pil. Jerzy Kedzierski
Cztonek Komisji: mgr inz. Edward Lojek
Cztonek Komisji: mgr inz. pil. Ryszard Rutkowski

W dniu 13 listopada 2013 r., podczas posiedzenia Komisja rozpatrywata przedstawione przez
uzytkownika okoliczno$ci incydentu lotniczego samolotu Boeing 737-400, ktory wydarzyt si¢
w dniu 17 lipca 2012 r., podczas ladowania na lotnisku w Thessaloniki, Grecja - LGTS.

Przebieg i okolicznos$ci zdarzenia:

Podejscie do ladowania wykonywano wg VOR RWY34. Wymagana $ciezka podejscia wg
VOR RWY34 wynosita 3,3 stopnia, $§wiatta PAPI generowaly $ciezke 3,8 stopnia. Samolot zostat
skonfigurowany do lagdowania i rozpoczat koncowe znizanie w odleglosci 9NM od VOR. Znizanie
wykonywano w oparciu o wskazania $wiatel PAPI (1 biate / 3 czerwone z powodu generowanej
przez nie $ciezki 3,8 stopnia). Z powodu braku kontroli wysokosci w oparciu o procedure VOR,
a utrzymywanie $ciezki znizania wg PAPI samolot znajdowal si¢ przez pierwsze 2 NM podejscia
okoto 150 stéop ponizej wymaganej Sciezki, a potem 50 — 100 stop ponizej $ciezki. Pilot lecacy
bedac w kontakcie wzrokowym z terenem 1 pasem lagdowania, na wysokosci 1500 stop wylaczyt
autopilota. Na wysokosci 1300 stop GPWS wygenerowat alarm CAUTION TERRAIN. Zatoga
zmniejszylta opadanie 1 kontynuowata podejscie.

Dzialajac w oparciu o art. 5 ust. 3 Rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady
(UE) Nr996/2010 w sprawie badania wypadkow i incydentow w lotnictwie cywilnym oraz
zapobiegania im oraz uchylajqce dyrektywe 94/56/WE (Dz. U. UE. L. z 2010 r., Nr 295, poz. 35),
Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych uznata dostarczone informacje za
wystarczajace i podjeta decyzje o zakonczeniu badania, uznajac iz:
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Przyczyna incydentu lotniczego byt:
Blad zalogi polegajacy na wykonaniu podejscia w oparciu o Swiatla PAPI, a nie
o opublikowane na karcie podejscia wartosci wysokosci lotu w stosunku do odleglosci do

VOR.

Nadzorujacy badanie:

mgr Wiestaw Jedynak podpis s oryginale
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