MINISTERSTWO TRANSPORTU,
BUDOWNICTWA i GOSPODARKI MORSKIEJ

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych

Dot. zdarzenia nr: 848/12

UCHWALA

Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych, w sktadzie:
Przewodniczacy posiedzenia, mgr inz. Jacek Jaworski
Z-ca przewodniczgcego Komisji:
Cztonek Komisji: dr inz. Michatl Cichon

Cztonek Komisji: dr inz. Dariusz Fratczak
Cztonek Komisji: mgr inz. Bogdan Fydrych
Cztonek Komisji: mgr Tomasz Kuchcinski
Cztonek Komisji: mgr inz. Piotr Lipiec
Cztonek Komisji: dr inz. Stanistaw Zurkowski

Po rozpatrzeniu w dniu 3 kwietnia 2013 r. przedstawionych przez uzytkownika informacji
dotyczacych incydentu samolotu Piaggio P180 Avanti, ktory wydarzyt si¢ w dniu 20 lipca
2012 r. w trakcie proby silnika na lotnisku EPWA, dzialajac w oparciu o art. 5 ust. 3
Rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) Nr 996/2010 w sprawie badania
wypadkow iincydentow w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania im oraz uchylajgce
dyrektywe 94/56/WE (Dz. U. UE. L. z 2010 r., Nr 295, poz. 35), Panstwowa Komisja Badania
Wypadkéw Lotniczych podjeta decyzje o zakonczeniu badania.

Przebieg i okolicznosci zdarzenia:

Po zamontowaniu silnika przeniesionego z innego samolotu, po czwartym uruchomieniu
w celu regulacji symetrycznej odpowiedzi zespotu napgdowego na sygnaty zadawane
przez dzwignie sterowania Power Lever (PL) i Condition Lever (CL), pomimo ustawienia
obu dzwigni PL w potozeniu IDLE nastgpitl gwaltowny, niekontrolowany wzrost TRQ
prawego silnika ponad ograniczenia zawarte w Instrukcji Uzytkowania w Locie: do
wartosci 3190 ft-lbs. Dzwignie CL zostaly réwnocze$nie ustawione w potozenie Gl
(Ground Idle — bieg jatowy na ziemi), a nastgpnie w potozenie CUT OFF, ponadto odcigto
doptyw paliwa przez wytaczenie zawordw na $cianach ogniowych Fire Shut Off Valve.

Przyczyna incydentu lotniczego:

Najbardziej prawdopodobna przyczyna incydentu lotniczego bylo uszkodzenie Fuel
Control Unit (Zespolu Kontrolujacego Prace Instalacji Paliwowej Silnika).

Dzialania podjete przez uzytkownika:

Ze zdarzeniem zapoznano personel SZT w Warszawie, zwracajac szczegodlng uwage na
sposoby wylaczania 1 zabezpieczania silnikbw w przypadku utraty kontroli nad
regulowanymi parametrami.

Nadzorujacy badanie

dr inz. Stanistaw Zurkowski, Eur Ing podpis na oryginale
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