MINISTERSTWO TRANSPORTU,
BUDOWNICTWA i GOSPODARKI MORSKIEJ

Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych

Dot. zdarzenia nr: 960/12

UCHWALA

Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych, w sktadzie:

Przewodniczacy posiedzenia: dr inz. Maciej Lasek
Cztonek Komisji: dr inz. Dariusz Fratczak
Cztonek Komisji: mgr inz. Bogdan Fydrych
Cztonek Komisji: mgr inz. Edward Lojek
Cztonek Komisji: lic. Robert Ochwat
Cztonek Komisji: mgr inz. Waldemar Targalski

W dniu 18 stycznia 2013 roku, podczas posiedzenia Komisja rozpatrywata przedstawione
przez Uzytkownika, wyniki przeprowadzonego badania zdarzenia lotniczego ktére wydarzylo si¢
w dniu 6 sierpnia 2012 roku po starcie z lotniska EPWA. Dziatajac w oparciu o art. 5 ust. 3
Rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) Nr 996/2010 w sprawie badania
wypadkow i incydentow w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania im oraz uchylajqce dyrektywe
94/56/WE (Dz. U. UE. L. z 2010 r., Nr 295, poz. 35), Panstwowa Komisja Badania Wypadkow
Lotniczych uznata dostarczone informacje za wystarczajace i podjeta decyzje o zakonczeniu
badania.

Przebieg i okolicznosci zdarzenia:
Zatoga samolotu po starcie z lotniska EPWA 1 po przestawieniu dzwigni sterowania podwoziem
w pozycje ,,SCHOWANE” stwierdzita, ze wiaczyta si¢ sygnalizacja ostrzegajaca, ze podwozie
nie zostalo schowane 1 znajduje si¢ w pozycji posredniej. Podjete kilkakrotnie proby
wypuszczania i chowania podwozia nie spowodowaty zmiany sygnalizacji. Zaloga podj¢ta
decyzje o powrocie na lotnisko startu po zuzyciu paliwa do osiggnigcia cigzaru samolotu do
ladowania nie przekraczajacego dopuszczalnych wartosci eksploatacyjnych. Zatoga nie zgtaszata
do stuzb kontroli ruchu lotniczego sytuacji ponaglenia i wykonala manewr ladowania bez
problemdéw. Samolot zostal przekazany do uprawnionej organizacji obstugi technicznej w celu
przeprowadzenia testow podwozia. Przeprowadzono kontrole rejestracji usterek w poktadowym
komputerze obstugowym, sprawdzono ,,UPLOCK NOSE LANDING GEAR SWITCH” oraz

kilkukrotnie wykonano testy wypuszczania i chowania podwozia. Pozwolito to na ustalenie
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przyczyny zdarzenia, ktora bylo niewlasciwe wyregulowanie popychaczy drzwi przedniego

podwozia.

Przyczyna incydentu lotniczego:

Niewlasciwe wyregulowanie dlugosci popychaczy drzwi przedniego podwozia.

Komisja nie formulowata zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Nadzorujacy badanie:

mgr inz. Edward Lojek podpis na oryginale
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