MINISTERSTWO TRANSPORTU,
BUDOWNICTWA i GOSPODARKI MORSKIEJ

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych

Dot. zdarzenia nr: 993/12

UCHWALA

Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych, w skladzie:

Przewodniczacy posiedzenia

Zast¢pca Przewodniczgcego Komisji:  mgr inz. pil. Andrzej Pussak

Cztonek Komisji: dr inz. Michatl Cichon
Cztonek Komisji: dr inz. pil. Dariusz Fratczak
Cztonek Komisji: mgr Tomasz Kuchcinski
Cztonek Komisji: mgr inz. Piotr Lipiec

Cztonek Komisji: dr inz. Stanistaw Zurkowski

Po rozpatrzeniu na posiedzeniu w dniu 15 maja 2013 r., okolicznosci zdarzenia lotniczego
smigtowca W-3A, ktore wydarzyto si¢ w dniu 15 sierpnia 2012 r. w Tatrach — rejon géry Koscielec,
dziatajac w oparciu o art. 5 ust. 3 Rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE)
Nr 996/2010 w sprawie badania wypadkow i incydentéow w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania
im oraz uchylajqgce dyrektywe 94/56/WE (Dz. U. UE przyjeta. L. z 2010 r., Nr 295, poz. 35),
Panstwowa Komisja Badania Wypadkoéw Lotniczych przyjeta ustalenia uzytkownika 1 podjeta
decyzj¢ o zakonczeniu badania.

Przebieg i okolicznos$ci zdarzenia:

Po otrzymaniu z Centrali TOPR polecenia wykonania lotu ratowniczego, celem poszukiwania
zaginionego turysty, $miglowiec wystartowat w rejon Koscielca. Po dotarciu w wyznaczone
miejsce zlokalizowano domniemanego poszukiwanego i przystapiono do akcji ratowniczej.
Dokonano oceny warunkéw panujacych w miejscu zdarzenia, a nastgpnie przystapiono do
wykonania zawisu i powolnego przemieszczania smiglowca w poblize znalezionego cztowieka,
celem desantowania ratownikow TOPR. Podczas tego manewru pilot poczut gwattowne
szarpnigcie na drazku sterowym oraz wstrzas i jednocze$nie ujrzat spadajacy kamien wielkos$ci
pigsci, po lewej stronie $miglowca. Pilot natychmiast przerwat zadanie 1 wyladowat
zapobiegawczo na najblizszym dogodnym miejscu. Ladowanie odbylo si¢ bez nastgpstw.
Po zatrzymaniu wirnika gtownego dokonano przegladu $miglowca, podczas ktorego stwierdzono
uszkodzenie owiewki topaty nr 3 wirnika gtownego. O zdarzeniu poinformowano przetozonych,
zgodnie z systemem powiadamiania Lotniczego Przedsi¢biorstwa Ustlugowego Heliseco
Sp. z 0.0. Po wymianie topat wirnika gtownego $migtowiec zostat dopuszczony do dalszej
eksploataciji.
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Przyczyna incydentu:

Uszkodzenie/zerwanie owiewki koncowej ‘topaty wirnika glownego Smiglowca byto
spowodowane jej uderzeniem o spadajacy z gory kamien. Do zdarzenia doszto w wyniku osunigcia
si¢ kamieni z grzbietu gory KosScielec w momencie, kiedy $migtowiec przechodzit do zawisu
w celu desantowania ratownikow TOPR. Nie ustalono jednoznacznie przyczyny osuniecia si¢
kamieni z grzbietu gory. Moglo by¢ ono spowodowane przez przebywajgcych w tym miejscu
turystow, podmuchem powietrza lub inng przyczyng. Desantowanie ratownikow TOPR w tym
miejscu bylo wymuszone koniecznos$cig ratowania zycia turyscie, ktory ulegl wypadkowi na
zboczu gory.

Dzialania podjete przez uzytkownika:

— przeprowadzono omoéwienie zaistnialego incydentu lotniczego z catym personelem lotniczym LPU
Heliseco Sp. z 0.0. w Bazie TOPR w Zakopanem, podczas szkolenia od$wiezajacego w dniach 7 - 9
listopada 2012 r,;

— zaistnialy incydent omowiono podczas Konferencji BL w LPU Heliseco Sp. z 0.0., zorganizowanej

w dniu 15.02.2013 r.;
Podczas omawiania incydentu kazdorazowo zwracano uwage na zagrozenia wystepujace podczas
operacji HEMS w Tatrach, a szczegélnie w fazie zblizania si¢ do $cian skalnych i podejmowanie
stosownych decyzji w celu wyeliminowania lub zmniejszenia stopnia zagrozenia realizowanej operacji
do minimum;

— proponuje si¢ zastosowanie diugiej liny desantowej, mocowanej na tzw.” Piramidce”, stosowanej
z powodzeniem na $migtowcach W-3A w Lotnictwie Panstwowym w Polsce. Pozwolitoby to na bardziej
efektywne i bezpieczniejsze desantowanie ratownikow podczas akcji w goérach. Uzywanie do
desantowania dzwigu poktadowego LUCAS ogranicza wysokos$¢ $migtowca w zawisie maksymalnie do
25 metrow nad terenem, co wymusza niejednokrotnie wykonanie zawisu blisko $ciany zbocza.
Zastosowanie tego rozwigzania na $migtowcu W-3A w Zakopanem uniemozliwia przeciagajacy si¢
proces certyfikacji.

Po zakonczeniu badania Komisja nie sformutowata zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Nadzorujacy badanie

dr inz. pil. Dariusz Fratczak podpis na oryginale
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