MINISTERSTWO TRANSPORTU,
BUDOWNICTWA | GOSPODARKI MORSKIEJ
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UCHWALA

Panstwowej Komisji Badania Wypadkow Lotniczych, w sktadzie:

Przewodniczacy Komisji, przew. posiedzenia......................... LASEK Maciej

Z-ca Przewodniczacego KOmisji.........oovviviiiniiiiiinninninnnn.. PUSSAK Andrzej

Z-ca Przewodniczacego KOmisji........oovvvviiiiiiiiiiiiniiiiannnnn. JAWORSKI Jacek
Sekretarz KOmisji.....ooueeuieiitii i, KACZYNSKA Agata
Czlonek KOmiSji....oouvvuiiiiiiiiiii e, KUCHCINSKI Tomasz
(072 (0111 1 0 ) 111 ) | P PP MAKOWSKI Tomasz

W dniu 22 listopada 2013 r., podczas posiedzenia Komisja rozpatrywata okolicznosci zdarzenia
samolotu Boeing 737-400, ktore miato miejsce 29 sierpnia 2012 r. podczas wznoszenia po starcie
z lotniska EPWA. Dziatajac w oparciu o art. 5 ust. 3 Rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego
i Rady (UE) Nr 996/2010 w sprawie badania wypadkow i incydentow w lotnictwie cywilnym oraz
zapobiegania im oraz uchylajgce dyrektywe 94/56/WE (Dz. U. UE. L. z 2010 r., Nr 295, poz. 35),
Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych podjeta decyzje o zakonczeniu badania na
podstawie informacji zawartych w zgtoszeniach zdarzenia i dodatkowych wyjasnien Uzytkownika.

Przebieg i okolicznosci zdarzenia:

W trakcie wznoszenia po starcie na wysokosci 7000 stop zatoga zaobserwowata nieprawidtowg
prace systemu hermetyzacji. Wskaznik wysokosci kabinowej pokazywat wartos¢ 0. Wznoszenie
przerwano, a nast¢pnie kapitan wywotat NNC ,,PACK”. Nie udato si¢ przywroci¢ wlasciwych
wskazan systemu hermetyzacji, zaloga poprosita o holding dla zuzycia paliwa w celu obnizenia
masy do ladowania. Ladowanie wykonano na lotnisku EPWR bez deklarowania sytuacji
niebezpiecznej. Po ladowaniu przeprowadzono ,,pressurization control system test” wg AMM
21-31-00/201 rev.12 z 25.09.2010, ktory nie wykazat usterki. Stwierdzono, ze warto$ci ciSnienia
kabinowego oraz réznicowego znajdowaly si¢ w granicach wskazan (max. CiSnienie réznicowe
do wys. 28000 stop — 7,45 PSI), pomimo wskazan znajdujacych si¢ ponizej wartosci zwykle
wskazywanych na FL70 (wysoko$¢ kabinowa ok.2 PSI). Ponadto ,,WARNING SYSTEM” nie
wygenerowat sygnatu ostrzegajacego o usterce ktoregokolwiek z systemow samolotu. Samolot
dopuszczono do eksploatacji bez ograniczen; w kolejnych rejsach nie odnotowano problemow
z systemem hermetyzacji.

Przyczyna zdarzenia lotniczego:
Btad zatogi, polegajacy na nieprawidtowej interpretacji wskazan cisnienia kabinowego.

Komisja nie formutowata zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.
Nadzorujacy badanie

inz. Tomasz Makowski podpis na oryginale
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