MINISTERSTWO TRANSPORTU,
BUDOWNICTWA i GOSPODARKI MORSKIEJ

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych

Dot. zdarzenia nr: 1157/12

UCHWALA

Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych, w skladzie:

Przewodniczacy posiedzenia: dr inz. Maciej Lasek
Cztonek Komisji: dr inz. Dariusz Fratczak
Cztonek Komisji: mgr Agata Kaczynska
Cztonek Komisji: mgr Tomasz Kuchcinski
Cztonek Komisji: mgr inz. Edward Lojek
Czlonek Komisji: mgr inz. Tomasz Makowski
Cztonek Komisji: lic. Robert Ochwat

Podczas posiedzenia w dniu 2 pazdziernika 2013 roku Komisja rozpatrywata przedstawione
przez uzytkownika wyniki przeprowadzonego badania incydentu lotniczego, ktory wydarzyt si¢
w dniu 6 wrzesnia 2012 r., podczas lotu trasowego samolotu Saab 340. Dziatajac w oparciu o art. 5
ust. 3 Rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) Nr 996/2010 w sprawie badania
wypadkow i incydentow w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania im oraz uchylajgce dyrektywe
94/56/WE (Dz. U. UE. L. z 2010 r., Nr 295, poz. 35), Panstwowa Komisja Badania Wypadkow
Lotniczych uznata dostarczone informacje za wystarczajace i podjeta decyzje o zakonczeniu

badania.

Przebieg i okolicznosci zdarzenia:

Podczas podejscia do ladowania zaloga zaobserwowata ostrzezenie ,LOW FUEL
WARNING” odnoszace si¢ do prawego zbiornika paliwa. Zgodnie z instrukcja uzytkowania
samolotu ostrzezenie to uaktywnia si¢ w momencie gdy poziom paliwa w danym zbiorniku spadnie
do wartosci 135 kg + 30 kg. Zaloga w momencie zadziatania ostrzezenia zanotowata wskazania
wskaznikow ilosci paliwa wynoszace w obu zbiornikach 320 kg. Zaloga wykonata czynnosci
wynikajace z odpowiedniej listy kontrolnej, kontynuowata podejscie i wyladowata na lotnisku
docelowym. Kontrola skrzydtowych wskaznikow poziomu paliwa usytuowanych w panelu
tankowania wykazala, ze wskazuja one te same wartosci co wskazniki usytuowane w kabinie
zatogi. Na kolejny rejs samolot zostal zatankowany wg wskazan paliwomierzy po 600 kg do

kazdego ze zbiornikow. Zaloga poinformowana o zdarzeniu w poprzednim rejsie polecita

1/3



personelowi technicznemu sprawdzenie poziomu paliwa w obydwu zbiornikach za pomoca
alternatywnego systemu przy uzyciu tzw. ,,magnetic dipstick”. Wyniki pomiaru pozwolily okresli¢
ilos¢ paliwa na ok. 500 kg w lewym zbiorniku oraz ok. 350 kg w prawym co $wiadczyto
0 nieprawidtowych wskazaniach paliwomierzy skrzydlowych jak réwniez umieszczonych
w kabinie zatogi, zawyzajacych odczyt o ok. 250 kg oraz o prawidlowym zadzialaniu sygnalizacji

,LOW FUEL” w poprzednim rejsie.

W celu zidentyfikowania zrodta oraz momentu pojawienia si¢ usterki ukladu pomiarowego
przeanalizowano dokumenty dostawy paliwa z okresu kilku miesigcy przed zdarzeniem.
Ok. 4 miesigce wczesniej samolot byt przebazowany do organizacji obstugowej w celu wykonania
obstugi hangarowej typu C (4000 godzin nalotu/4 lata). Pozostata ilo$¢ paliwa po zakonczeniu lotu
wynosita 600 kg. Po zakonczeniu prac obstugowych samolot przed wylotem zatankowano 644 kg
paliwa co w sumie dato ok. 1250 kg, natomiast w dzienniku pokladowym zostata wpisana
informacja, ze w zbiornikach znajduje si¢ 1500 kg paliwa, czyli ilo§¢ zawyzona o ok. 250 kg.
Nalezy zatem przypuszczac, ze takg zawyzong warto$¢ wskazywaty paliwomierze po zakonczonych
czynnos$ciach obstugowych, podczas ktorych wymieniono elementy uktadu paliwowego - wiazki
przewodéw elektrycznych lewego 1 prawego zewngtrznego zbiornika paliwa, nadajnik
paliwomierza oraz kalibrowano wspomniany uktad. Najprawdopodobniej przeprowadzona
kalibracja zostata przeprowadzona nieprawidtowo i1 doprowadzita do btednych wskazan prawego

paliwomierza.

Przyczyna incydentu lotniczego:

Niewlasciwa kalibracja systemu pomiaru paliwa powodujaca zawyzony odczyt jego ilosci.

Zastosowane przez uzytkownika Srodki profilaktyczne:
1. Zawiadomiono organizacj¢ obstugowa o zaistnialym incydencie z sugestig poinformowania
pozostatych uzytkownikow tego typu samolotu, ktorzy w ostatnim czasie dokonywali obstugi
elementéw ukltadu pomiarowego ilosci paliwa, gdyz prawdopodobng przyczyng moga by¢

btednie dziatajace przyrzady kalibrujace badz blednie wykonana procedura kalibracji.
2. Zweryfikowano poprawno$¢ wskazan paliwomierzy w eksploatowanym, drugim samolocie
tego samego typu.

3. Omoéwiono zdarzenie z pozostatym personelem latajacym i technicznym.

4. Zlecono Szefowi Szkolenia zorganizowanie szkolenia personelu lotniczego z zakresu
dziatania uktadu pomiaru ilosci paliwa na tym typie samolotu ze zwrdceniem uwagi
na niezalezno$¢ dziatania systemu ostrzezenia ,,LOW FUEL” i systemu pomiarowego

paliwomierzy.
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Propozycje zmian systemowych i/lub inne uwagi uzytkownika

Zwerytikowaé procedury operatora zwigzane z uzupehlianiem paliwa. Wprowadzi¢ ewentualne
zmiany w Instrukcji Operacyjnej dotyczace zasad tankowania 1 kontroli ilosci paliwa. Dokument
dostawy paliwa oraz wynik wskazan koncowych paliwomierzy nalezy zawsze poréwnac z iloScig
paliwa, z ktérg samolot zakonczyt poprzedni odcinek lotu. W tym celu nalezy zapewnié,
by poktadowy dziennik techniczny (badz jego kopia) zawierajacy dane o ilosci paliwa pozostatej

w zbiornikach po zakonczeniu ostatniego lotu byt dostepny dla zatogi rozpoczynajacej lot.

Komisja nie sformulowala zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Nadzorujacy badanie:

mgr inz. Edward Lojek podpis na oryginale
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