MINISTERSTWO TRANSPORTU,
BUDOWNICTWA i GOSPODARKI MORSKIEJ

Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych

Dot. zdarzenia nr: 1171/12

UCHWALA

Panstwowej Komisji Badania Wypadkoéw Lotniczych, w skladzie:

Przewodniczacy posiedzenia: dr inz. Maciej Lasek
Cztonek Komisji: mgr inz. Jacek Bogatko
Cztonek Komisji: dr inz. Michal Cichon
Cztonek Komisji: mgr Tomasz Kuchcinski
Cztonek Komisji: mgr inz. Piotr Lipiec

Cztonek Komisji: mgr inz. Edward Lojek

Komisja podczas posiedzenia w dniu 28 sierpnia 2013 roku rozpatrywata przedstawione
przez zarzadzajacego wyniki przeprowadzonego badania incydentu lotniczego, ktory
wydarzyt si¢ w dniu 9 wrzesnia 2012 roku na lotnisku EPMO podczas ladowania samolotu
BOEING 737-800. Dziatajac woparciu oart.5 ust.3 Rozporzadzenia Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) Nr 996/2010 w sprawie badania wypadkéw i incydentow
W lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania im oraz uchylajgce dyrektywe 94/56/WE (Dz.
U. UE. L. z 2010 r., Nr 295, poz. 35), Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych

uznata dostarczone informacje za wystarczajace i podjeta decyzje o zakonczeniu badania.

Przebieg i okolicznosci zdarzenia.
Podczas podejécia samolotu do ladowania na kierunku 26 w odlegtosci ok. 50 m od progu
drogi startowej doszto do zderzenia z ptakiem. Dyzurny Portu wraz z dowddca podczas
ogledzin samolotu odnalezli §lady zderzenia na ostonie radaru oraz czujniku kata natarcia.
Zaloga po przegladzie samolotu przez mechanika i stwierdzeniu braku uszkodzen
mechanicznych wykonata rejs powrotny. Sokolnik po przeprowadzeniu inspekcji drogi
startowej odnalazt jedng martwa pliszke.

Przyczyna incydentu byla:
Obecnosc¢ ptaka (pliszki) na torze ladujacego samolotu.
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Zastosowane przez zarzadzajacego Srodki profilaktyczne:

Biezaca kontrola terenu lotniska 1 okolic przez sokolnika, zainstalowane urzadzenia
dzwigkowe, metody hukowe, oprysk srodkami chemicznymi na rosliny wielolistne.

Komisja nie sformulowala zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Nadzorujacy badanie:

mgr inz. Edward Lojek podpis na oryginale
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