MINISTERSTWO TRANSPORTU,
BUDOWNICTWA i GOSPODARKI MORSKIEJ

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych

Dot. zdarzenia nr: 1214/12

UCHWALA

Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych, w skladzie:

Przewodniczacy posiedzenia

Zastepca Przewodniczacego Komisji:  mgr inz. Andrzej Pussak
Cztonek Komisji: dr inz. Dariusz Fratczak
Cztonek Komisji:  dr inz. Michat Cichon
Cztonek Komisji: mgr inz. Tomasz Kuchcinski
Cztonek Komisji: inz. Tomasz Makowski
Cztonek Komisji: mgr inz. Edward Lojek
Czlonek Komisji: Robert Ochwat

Po rozpatrzeniu na posiedzeniu w dniu 20 lutego 2013 roku, okolicznosci zdarzenia lotniczego
samolotu Cessna 150 oraz Airbus 320, ktore wydarzyto si¢ w dniu 14 wrzesnia 2012 roku w strefie
kontrolowanej lotniska EPMO, dzialajac w oparciu o art. 5 ust. 3 Rozporzadzenia Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) Nr 996/2010 w sprawie badania wypadkow i incydentow w lotnictwie
cywilnym oraz zapobiegania im oraz uchylajgce dyrektywe 94/56/WE (Dz. U. UE. L. z 2010 r.,
Nr 295, poz. 35), Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych uznata informacje zawarte
W zgloszeniu zdarzenia otrzymanym od panstwowego organu zarzadzania przestrzenia powietrzng

za wystarczajace 1 podjeta decyzje o zakonczeniu badania.
Przebieg i okolicznosci zdarzenia:

Pilot samolotu Cessna 150 po starcie z EPBC zgtosit do informatora FIS Warszawa zamiar
wykonania lotu VFR na trasie do miejscowo$ci Gabin, nastgpnie powrdt przez punkty ,,C”, ,,V”,
LU” 1 ,L”. W trakcie lotu powrotnego, pilot nawigzal tacznos¢ z TWR Modlin w celu
przekazania informacji o zamiarze wykonania lotu bezposrednio z punktu ,,C” na punkt ,,L.”
z ominigciem strefy kontrolowanej lotniska EPMO. Kontroler ruchu lotniczego (Krl),
po uzyskaniu od pilota samolotu Cessna 150 informacji, ze bedzie wykonywat lot bez naruszenia
granic CTR EPMO, przekazal samolot na tgcznos¢ z FIS Olsztyn. W tym samym czasie,
krl TWR Modlin po koordynacji z APP Warszawa, wydat zgode¢ na start samolotu A320 z pasa
26. Samolot A320 po starcie z lotniska EPMO otrzymat od krl APP Warszawa instrukcj¢ skretu

na kurs 270 stopni, w celu zachowania separacji z samolotem Cessna 150, ktory wedlug
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zobrazowania radarowego APP Warszawa znajdowat si¢ w strefie kontrolowanej lotniska EPMO

W bezposredniej bliskosci startujacego A320.

Przyczyna incydentu lotniczego:
Niezgodna z deklaracjg zatogi trasa przelotu w bezposredniej bliskosci strefy kontrolowanej
lotniska EPMO. Naruszenie przez pilota samolotu Cessna 150 strefy kontrolowanej lotniska
EPMO, bez uprzedniego uzyskania zgody stuzb kontroli ruchu lotniczego

Okolicznosci sprzyjajace incydentowi zaistnieniu zdarzenia:
Brak mozliwosci zweryfikowania przez kontrolera ruchu lotniczego TWR Modlin na podstawie
podgladu zobrazowania radarowego, rzeczywistej trasy przelotu oraz pozycji statku
powietrznego.

Komisja sformutowata nastepujace zalecenia dotyczace bezpieczenstwa:

Polska Agencia Zeglugi Powietrznej*:

W zwiagzku ze znacznym ruchem samolotow VFR w bezposredniej blisko$ci strefy oraz w same;j
strefie kontrolowanej lotniska EPMO, Komisja zaleca instalacje na stanowisku operacyjnym
TWR Modlin, monitora zobrazowania radarowego wykorzystujacego dane radarowe
APP Warszawa, umozliwiajacego podglad biezacej sytuacji ruchowej w bezposrednim otoczeniu

lotniska.

Nadzorujacy badanie:

Robert Ochwat podpis na oryginale

* - zgodnie z art. 18 Rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 996/2010 w sprawie badania wypadkow
i incydentéw w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania im oraz uchylajgce dyrektywe 94/56/WE (Dz. U. UE. L
z2010r., nr 295 poz. 35) w przeciagu 90 dni od dnia otrzymania niniejszego dokumentu nalezy przesta¢ do
Panstwowej Komisji Badania Wypadkoéw Lotniczych informacje o dziataniach, ktére podjal lub ktoérych podjecie
rozwaza, oraz w stosownych przypadkach o czasie potrzebnym na ich zakonczenie, a w przypadku gdy dziatan nie
podjeto — 0 przyczynach ich niepodjecia.

2/2



