MINISTERSTWO TRANSPORTU,
BUDOWNICTWA i GOSPODARKI MORSKIEJ

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych

Dot. zdarzenia nr: 1261/12

UCHWALA

Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych, w sktadzie:

Przewodniczacy Komisji: dr inz. Maciej Lasek
Cztonek Komisji: dr inz. Dariusz Fratczak
Czlonek Komisji: mgr Wiestaw Jedynak
Cztonek Komisji: mgr inz. Edward Lojek
Czlonek Komisji: inz. Tomasz Makowski
Cztonek Komisji: dr inz. Stanistaw Zurkowski

W dniu 12 listopada 2013 r., podczas posiedzenia Komisja rozpatrywata przedstawione przez
uzytkownika wyniki przeprowadzonego badania zdarzenia lotniczego samolotu SAAB 340, ktore
wydarzyto si¢ w dniu 23 wrzesnia 2012 r., podczas lotu z lotniska LFGA do lotniska LFQG.

Przebieg i okolicznos$ci zdarzenia:

Po przebazowaniu samolotu na trasie LFGA - LFQG, bez pasazerow na poktadzie, wykonano
ladowanie wg NDB RWY 30. Ladowanie odbyto si¢ z wiatrem o sktadowej tylnej 6 weztow. Byta
to trzecia proba ladowania na lotnisku docelowym. Poprzednie dwie zostaty przerwane ze wzgledu
na brak warunkéw atmosferycznych niezbednych do uzyskania kontaktu wzrokowego z terenem.
Po oczekiwaniu na poprawe pogody kolejne ladowanie zakonczylo si¢ powodzeniem. Ladowanie
odbylo si¢ z predkoscig ok. 110 weztow na klapach 20 stopni. Przyziemienie samolotu odbyto si¢ w
strefie TDZ, na kota lewego podwozia (z uwagi na wiatr 150/07). Dowddca przestawil dzwignie
mocy do pozycji FI (Flight Idle) po czym bezskutecznie probowatl przesungé je do pozycji Gl
(Ground Idle). W trakcie tej operacji zatoga nie zaczekala z przestawieniem dzwigni mocy
z pozycji FI na GI na zapalenie niebieskiej lampki informacyjnej FI STOP (brak bylo zgloszenia
przez F/O wymaganego SOP: ,Blue light” lub ,,Negative blue light” informujacego o zadziataniu
lub nie FI STOP) Z uwagi na krotki pas (RWY30 LDA: 1240 m) i tylny wiatr zaloga podjeta
decyzje o manualnym usuni¢ciu blokady FI STOP GATE (na polecenie dowddcy wykonat to F/O).
Po tej akcji dowddcy udato sig¢ przestawi¢ dzwignie mocy w pozycje Gl 1 uzy¢ rewersow.

Po ladowaniu, podczas przegladu polotowego, stwierdzono §lady nadmiernego zuzycia opony
nr 1 lewego podwozia gléwnego (widoczny kord). Koto wymieniono oraz zresetowano FI GATE
STOP zgodnie z AMM 76-10-60-02. Samolot przywrdcono do eksploatacji. Dalsze loty przebiegly
bez incydentoéw.

Dzialajac w oparciu o art. 5 ust. 3 Rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady

(UE) Nr996/2010 w sprawie badania wypadkow i incydentow w lotnictwie cywilnym oraz
zapobiegania im oraz uchylajqgce dyrektywe 94/56/WE (Dz. U. UE. L. z 2010 r., Nr 295, poz. 35),
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych przyjeta ustalenia przedstawione przez
uzytkownika i uznata iz:

Przyczyna incydentu lotniczego byto:

Niezgodna z SOP sekwencja czynnosci zalogi podczas przestawiania dzwigni mocy

z pozycji Fl do GI.

OKkolicznosci sprzyjajace zaistnieniu zdarzenia lotniczego:

Stres zwigzany z wykonaniem operacji w zmieniajacych si¢ 1 trudnych warunkach
atmosferycznych, po wykonaniu dwdch nieudanych podej$¢, z ladowaniem na krétkim pasie,
z tylnym wiatrem. Nie otwarcie si¢ zabezpieczenia FI STOP natychmiast po przyziemieniu
samolotu mogto by¢ spowodowane przyziemieniem na lewe koto z lekkim odbiciem, co
spowodowato zmniejszenie nacisku na WOW lewego podwozia i zgodnie z system logicznym FI

STOP uniemozliwito otwarcie bramki FI GATE.

A takze akceptuje nastepujace zastosowane SrodKi profilaktyczne:
Przekazano informacj¢ o zaistnialym incydencie catemu personelowi przewoznika. Podj¢to
decyzje o przeprowadzeniu szkolenia uzupelniajagcego w zakresie operacji na krotkich drogach

startowych, potaczony z dodatkowym egzaminem z SOP dla zatdg lotniczych.

Nadzorujacy badanie:

mgr Wiestaw Jedynak podpis na oryginale
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