MINISTERSTWO TRANSPORTU,
BUDOWNICTWA i GOSPODARKI MORSKIEJ
Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych

Dot. zdarzenia nr: 1305/12

UCHWALA

Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych, w sktadzie:

Przewodniczacy posiedzenia
Przewodniczacy Komisji: dr inz. Maciej Lasek

Cztonek Komisji: dr inz. Dariusz Fratczak
Cztonek Komisji: dr inz. Stanistaw Zurkowski
Cztonek Komisji: mgr inz. Ryszard Rutkowski
Cztonek Komisji: mgr inz. Tomasz Kuchcinski
Cztonek Komisji: mgr inz. Bogdan Fydrych
Cztonek Komisji: lic.Robert Ochwat

Po rozpatrzeniu na posiedzeniu w dniu 22 maja 2013 roku, okolicznosci zdarzenia lotniczego
samolotu Tecnam P-2006T, ktore wydarzyto si¢ w dniu 01 pazdziernika 2012 roku, w rejonie
MATZ lotniska wojskowego w kLeczycy (EPLY), dziatajac w oparciu oart.5 ust. 3
Rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) Nr 996/2010 w sprawie badania
wypadkow | incydentow w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania im oraz uchylajgce dyrektywe
94/56/WE (Dz. U. UE. L. z 2010 r., Nr 295, poz. 35), Panstwowa Komisja Badania Wypadkow
Lotniczych wuznata informacje zawarte w wyjasnieniach otrzymanych od uzytkownika

za wystarczajace 1 podjeta decyzje o zakonczeniu badania.
Przebieg i okolicznosci zdarzenia:

Statek powietrzny Tecnam P-2006T po starcie z lotniska EPLL wykonywat lot treningowy
wg przepisow IFR przez punkty DERAM-SUBAX-UTOLU-SOXER-AGAVA i powrot
na lotnisko EPLL. Instrukcja odlotowa przekazana przez TWR EPLL obejmowala przyjecie
kursu na punkt DERAM 1 nabdr do wysokosci 4000ft. Nastgpnie samolot zostat przekazany pod
kontrol¢ FIS Warszawa, gdzie zostal zidentyfikowany na ekranie radaru oraz otrzymat
indywidualny kod transpondera. Pilot samolotu Tecnam P-2006T poinformowat informatora FIS
Warszawa

o wykonywaniu lotu przez punkt UTOLU, nastepnie SOXER oraz utrzymywanie wysokosci lotu
4000ft. Nastepnie pilot samolotu nie dolatujac do punktu UTOLU, wykonat zakret w prawo
w kierunku punktu SOXER. Biezaca trasa lotu samolotu spowodowala naruszenie przestrzeni
aktywnej strefy MATZ lotniska w Legczycy, w ktorej znajdowat si¢ inny ruch lotniczy w zakresie
wysokosci 1500ft-4000ft. W wyniku interwencji telefonicznej TWR EPLY i informacji
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o naruszeniu strefy, informator przekazal zalodze Tecnam P-2006T instrukcj¢ wznoszenia
do wysokosci 5500ft celem przewyzszenia konfliktowego ruchu lotniczego znajdujacego

si¢ w strefie MATZ EPLY.

Przyczyny incydentu lotniczego:
Nieskoordynowanie przez zatoge statku powietrznego Techam P-2006T, przelotu przez
aktywna strefe MATZ EPLY z wiasciwg stuzbg kontroli ruchu lotniczego. Nieudzielenie przez
informatora stuzby informacji powietrznej informacji, ze trasa lotu wg ztozonego planu lotu
przebiega w granicach poziomych i pionowych aktywnej strefy MATZ EPLY, w ktora wlot

wymaga wczesniejszej koordynacji.

Podjete dziatania profilaktyczne:

Komisja nie formutowala zalecen dotyczacych bezpieczenstwa:

Nadzorujacy badanie:

Robert Ochwat podpis na oryginale
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