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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych

Dot. zdarzenia nr: 1418/12

UCHWALA

Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych, w sktadzie:

Z-ca Przewodniczacego Komisji, przew. posiedzenia................ PUSSAK Andrzej
Cztonek KOMISTi. .. ...ueeeneeee et CICHON Michat
Czlonek KOmisji.....ouvvuiiniiiiii i FRATCZAK Dariusz
Czlonek KOmisji.....ouvvuiiniiiiii e, KUCHCINSKI Tomasz
Cztonek KOmiSji.....ouviuiniiniitiiiiii i MAKOWSKI Tomasz
Cztonek KOmiSji.....ouvvuiniiiiiiii i RUTKOWSKI Ryszard

W dniu 08 maja 2013 r., podczas posiedzenia Komisja rozpatrywata okolicznosci zdarzenia
samolotu kategorii specjalnej PZL-111 Koliber 235, ktoére miato miejsce 21 pazdziernika 2012 r.
podczas ladowania na lotnisku Olsztyn-Dajtki [EPOD]. Dziatajagc w oparciu oart.5 ust. 3
Rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) Nr 996/2010 w sprawie badania
wypadkow i incydentow w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania im oraz uchylajgce dyrektywe
94/56/WE (Dz. U. UE. L. z 2010 r., Nr 295, poz. 35), Panstwowa Komisja Badania Wypadkow

Lotniczych przyjeta raport koncowy z badania zdarzenia podj¢ta decyzjg o zakonczeniu badania.

Przebieg i okolicznosci zdarzenia:

Podczas ladowania, po przyziemieniu na podwozie glowne a nastepnie przyziemieniu kotka
przedniego przy predkosci ok. 35 MPH samolot opuscil nos 1 doszto do kontaktu pracujacego
Smiglta z asfaltowa nawierzchnig drogi startowej. Po zatrzymaniu samolotu stwierdzono
zniszczenie Smigla oraz uszkodzenie podwozia przedniego, polegajace na odtamaniu ucha
mocowania amortyzatora od korpusu zwrotnicy podwozia przedniego. Pozbawiony swego
dolnego zamocowania do podwozia amortyzator zaklinowat si¢ miedzy potwidelcem podwozia
a kolem w taki sposob, ze pozostalym w dolnym wezle mocowania odtamanym od korpusu
uchem tarl o nawierzchni¢ drogi startowej, co uchronito samolot przed powazniejszymi
uszkodzeniami. Zatrzymanie samolotu nastgpilo na odcinku ok. 9 m, z minimalng utratg
kierunku w lewo o ok. 0,5 m. Pilot w porozumieniu z PKBWL wykonat dokumentacje
fotograficzng uszkodzen samolotu i1 $ladow na miejscu zdarzenia. Uszkodzone elementy
podwozia zostaly zdemontowane z samolotu i za wiedza PKBWL dostarczone do organizacji
wykonujacej naprawe samolotu, ktora dokonata ich weryfikacji 1 przekazata do PKBWL jej
wyniki.
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Przyczyna zdarzenia:

Najbardziej prawdopodobng przyczyna incydentu bylo wystapienie drgan bocznych podwozia
(shimmy) wskutek nadmiernych luzow w dolnych wezlach mocowania goleni podwozia
przedniego do kadluba. Nie mozna tez wykluczy¢ wpltywu postepujacego mikropeknigcia
u nasady ucha na korpusie zwrotnicy podwozia przedniego, spowodowanego nadmiernie
czestymi uderzeniami zderzakoéw na poétwidelcu tego podwozia w wyniku manewréw na ziemi

podczas przetaczania i hangarowania samolotu.
Komisja nie formutowata zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.
Komentarz komisji:

Nalezy przeprowadza¢ przeglady 50-godzinne przedniego podwozia tego egzemplarza samolotu
zawsze z wykorzystaniem podno$nikoéw, co umozliwi dostatecznie wczesne wykrycie
niebezpiecznego przyrostu warto$ci luzow w weztach mocowania podwozia przedniego do

kadtluba (zwtaszcza weztach dolnych).

Nadzorujacy badanie

inz. Tomasz Makowski podpis na oryginale
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