MINISTERSTWO TRANSPORTU,
BUDOWNICTWA i GOSPODARKI MORSKIEJ
Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych

Dot. zdarzenia nr: 1477/12

UCHWALA

Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych, w skladzie:

Przewodniczacy posiedzenia

Zastepca przewodniczacego Komisji:  mgr inz. Andrzej Pussak
Cztonek Komisji: dr inz. Michat Cichon
Cztonek Komisji: dr inz. Dariusz Fratczak
Cztonek Komisji: dr inz. Stanistaw Zurkowski
Cztonek Komisji: inz. Tomasz Makowski
Cztonek Komisji: mgr inz. Piotr Lipiec
Cztonek Komisji: mgr inz. Bogdan Fydrych

Po rozpatrzeniu na posiedzeniu w dniu 30 stycznia 2013 roku okolicznosci zdarzenia lotniczego,
samolotu DH8D, ktore wydarzyto si¢ w dniu 7 listopada 2012 roku w przestrzeni powietrznej FIR
EPWW, dzialajac w oparciu o art. 5 ust. 3 Rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady
(UE) Nr 996/2010 w sprawie badania wypadkow i incydentow w lotnictwie cywilnym oraz
zapobiegania im oraz uchylajgce dyrektywe 94/56/WE (Dz. U. UE. L. z 2010 r., Nr 295, poz. 35),
Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych uznata informacje zawarte w Protokole
badania incydentu lotniczego otrzymanym od zarzadzajacym portem lotniczym za wystarczajace

1 podjeta decyzj¢ o zakonczeniu badania.

Przebieg i okolicznosci zdarzenia:
W dniu 7 listopada 2012 roku na lotnisku byty prowadzone prace budowlane w trakcie, ktorych
nastgpito uszkodzenie kabla elektrycznego $redniego napigecia. W wyniku uszkodzenia nastapit
brak zasilania rozdzielni, co spowodowato utrata tacznosci radiowej na czestotliwosciach: APP
Poznan sektor potudniowy i 121,500 MHz oraz przerw¢ w zasilaniu lotniska. Doprowadzito to
réwniez do niesprawnosc¢ tacza telefonicznego w relacji Wroctaw — Poznan. W trakcie awarii na
tacznosci z APP EPPO S byly dwa statki powietrzne.

Przyczyna incydentu lotniczego:
Niewlasciwy nadzor nad prowadzonymi pracami oraz niewlasciwa technologia robot w rejonie
przebiegu linii kablowych.

Komisja nie formulowala zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Nadzorujacy badanie:

mgr inz. Bogdan Fydrych podpis na oryginale
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