MINISTERSTWO TRANSPORTU,
BUDOWNICTWA i GOSPODARKI MORSKIEJ

Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych

Dot. zdarzenia nr: 1507/12

UCHWALA

Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych, w sktadzie:

Przewodniczacy posiedzenia: dr inz. Maciej Lasek
Cztonek Komisji: dr inz. Dariusz Fratczak
Cztonek Komisji: mgr inz. Bogdan Fydrych
Cztonek Komisji: mgr inz. Edward Lojek
Cztonek Komisji: lic. Robert Ochwat
Cztonek Komisji: mgr inz. Waldemar Targalski
W dniu 18 stycznia 2013 roku, podczas posiedzenia Komisja rozpatrywata przedstawione

przez Uzytkownika, wyniki przeprowadzonego badania zdarzenia lotniczego ktdre wydarzylo si¢
w dniu 14 listopada 2012 roku podczas obstugi naziemnej samolotu na lotnisku EPKT. Dzialajac
w oparciu o0 art. 5 ust. 3 Rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) Nr 996/2010
w sprawie badania wypadkow i incydentow w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania im oraz
uchylajgce dyrektywe 94/56/WE (Dz. U. UE. L. z 2010 r., Nr 295, poz. 35), Panstwowa Komisja
Badania Wypadkow Lotniczych uznata dostarczone informacje za wystarczajace i podj¢ta decyzje
0 zakonczeniu badania.
Przebieg i okolicznosci zdarzenia:
Po wkolowaniu samolotu na stanowisko postojowe zatoga oczekiwata na podiaczenie
naziemnego zrodla zasilania (GPU). Agent obslugi naziemnej nawigzat kontakt z zaloga
| przekazat informacjg¢, ze czynno$ci obstugowe moga si¢ rozpocza¢ dopiero po wyltaczeniu
swiatet antykolizyjnych. Przekazujac te¢ informacje zaktadal, Ze rdwnoczesnie zostanie
wylaczony silnik samolotu. Zatoga samolotu odpowiadajagc agentowi zakazala podjazdu
schodow i wytaczyta §wiatta antykolizyjne. W tym momencie personel obstugowy zaktadajac, ze
wylaczenie $wiatel antykolizyjnych jest rownoczesne z wylaczeniem silnika, rozpoczat podjazd

do samolotu, ale po stwierdzeniu, ze silnik samolotu nadal pracuje natychmiast go przerwata.

Przyczyna incydentu lotniczego:
Nieprecyzyjna komunikacja pomiedzy agentem obslugi naziemnej i zalogg. Brak

w dokumentacji agenta obslugi naziemnej jak i przewoznika procedury podlaczania

naziemnego zrdodla zasilania przy pracujacym jednym silniku samolotu.
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Dzialania podjete przez uzytkownika:
1. Uzgodnienie przez agenta obstugi naziemnej 1 przewoznika procedury podiaczania

naziemnego zrodta zasilania przy pracujagcym jednym silniku samolotu.

2. Ustanowienie do czasu wprowadzenia procedury do obowigzujacych dokumentow
tymczasowych zasad obowigzujacych agenta obstugi naziemnej i zaloge samolotu podczas

podiaczania naziemnego zrédta zasilania.

3. Poinformowanie pracownikéw agenta obstugi naziemnej o nowych zapisach i ustaleniach.

Komisja nie formulowala zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Nadzorujacy badanie:

mgr inz. Edward Lojek podpis na oryginale
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