MINISTERSTWO TRANSPORTU,
BUDOWNICTWA i GOSPODARKI MORSKIEJ
Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych

Dot. zdarzenia nr: 1536/12

UCHWALA

Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych, w sktadzie:

Przewodniczacy posiedzenia

Zastepca Przewodniczacego Komisji:  mgr inz. Andrzej Pussak
Cztonek Komisji: dr inz. Stanistaw Zurkowski
Cztonek Komisji:  dr inz. Dariusz Fratczak
Cztonek Komisji: dr inz. Michat Cichon
Cztonek Komisji: mgr inz. Edward Lojek
Cztonek Komisji: mgr Tomasz Kuchcinski
Cztonek Komisji: inz. Tomasz Makowski
Cztonek Komisji: Robert Ochwat

Po rozpatrzeniu na posiedzeniu w dniu 20 lutego 2013 roku, okolicznosci zdarzenia lotniczego
samolotu Tecnam P96 Golf, ktore wydarzyto si¢ w dniu 20 listopada 2012 roku, na lotnisku £odz-
Lublinek EPLL, dzialajac w oparciu o art. 5 ust. 3 Rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego
i Rady (UE) Nr 996/2010 w sprawie badania wypadkow i incydentow w lotnictwie cywilnym oraz
zapobiegania im oraz uchylajqce dyrektywe 94/56/WE (Dz. U. UE. L. z 2010 r., Nr 295, poz. 35),
Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych uznala informacje zawarte w raporcie
koncowym otrzymanym od zarzadzajacego lotniskiem za wystarczajace 1 podjela decyzje
0 zakonczeniu badania.

Przebieg i okolicznosci zdarzenia:

Stojacy na stanowisku nr 6 na plycie postojowej nr 1 samolot Tecnam P96 Golf uruchomit silnik
bez uzyskania zgody kontrolera ruchu lotniczego (krl) TWR. Nastgpnie zglosit si¢ na tgcznosci
TWR w celu uzyskania zgody na kotowanie. Krl udzielit zezwolenia na kotowanie droga ,,A” do
punktu oczekiwania przed drogg startowg 25. Pilot samolotu Tecnam P96 Golf rozpoczat kotowanie
wzdhuz linii prowadzacej ze stanowiska postojowego do osi drogi kolowania po ptycie.
Jednoczes$nie, przez plytg postojowag nr 1 w strong bramy BI, ruszyta kolumna pojazdow
prowadzona przez samochod Stuzby Ochrony Lotniska (SOL). Pilot samolotu Tecnam P96 Golf
zostal zmuszony do zatrzymania kolowania w celu uniknigcia zderzenia z kolumng samochoddw.

Przyczyna incydentu lotniczego:
Nie uzyskanie przez pilota samolotu Tecnam P96 Golf zgody od krl TWR na uruchomienie silnika.

Nie przekazanie przez krl TWR informacji do koordynatora ruchu lotniczego naziemnego (Krln)
o wydaniu zgody dla samolotu Tecnam P96 Golf na kotowanie.
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Samodzielnie wydanie zgody przez Krln na ruch kolumny pojazdéw po polu manewrowym
lotniska. Powyzsze czynnosci znajduj¢ si¢ w kompetencji organu kontroli lotniska.

Okolicznosci sprzyjajace incydentowi:

Niestosowanie si¢ przez Krl TWR do zapiséw ,,Porozumienia o wspotpracy operacyjnej pomiedzy
Polska Agencja Zeglugi Powietrznej a Portem Lotniczym L6dz w sprawie wspoldziatania 1.6dz
TWR ze Stuzbami Operacyjnymi Portu Lotniczego £.6dz” w zakresie:

pkt 4.3.7 ,,Kontroler ADC informuje Krln o uruchamianiu statku powietrznego o ile posiada taka
informacje”.

Niestosowanie si¢ przez Krl oraz Krln do zapisoéw ,,Instrukcji operacyjnej lotniska £.6dz-Lublinek”
(INOP EPLL) w zakresie:

pkt 3.1 zal. 16 ,,Funkcja zarzadzania ptyta postojowa realizowana jest poprzez Krln we wspotpracy
z Dyzurnym Operacyjnym Portu (DOP) i stuzbami ruchu lotniczego. Zasady wspotpracy polegaja
na przekazywaniu informacji dotyczacych:- planowanych przylotow 1 odlotow statkow
powietrznych [...]”,

zat. 5 ,,Poruszanie si¢ pojazdéw w polu manewrowym lotniska jest kontrolowane przez £.6dz TWR
w celu zapewnienia bezpieczenstwa ladujacym, startujacym i kotujacym statkom powietrznym oraz
poruszajacym si¢ pojazdom.”.

Nieprecyzyjne zapisy w INOP EPLL dotyczace ruchu pojazdéw na ptytach postojowych.

Podjete dziatania profilaktyczne:

W wyniku badania incydentu lotniczego Zarzadzajacy lotniskiem zalecit wprowadzenie
nastepujacych dziatan profilaktycznych:

1. Wprowadzi¢ do ,, Porozumienia o wspdlpracy operacyjnej pomiedzy Polskq Agencjg Zeglugi
Powietrznej a Portem Lotniczym Lod: w sprawie wspotdzialania Lod; TWR ze stuibami
operacyjnymi Portu Lotniczego Lod?” zapiséw dotyczacych podzialu odpowiedzialnosci w
polu manewrowym lotniska.

2. Wprowadzi¢ do Zalacznikéw nr 5 i nr 16 INOP EPLL oraz ,,Porozumienia o wspolpracy
[...].”, jednakowych 1 wspdlnych dla tych dokumentéow definicji dotyczacych czesci
infrastruktury lotniska w zakresie: ptyty postojowej, drogi kolowania, stanowiska
postojowego, pola manewrowego, pola ruchu naziemnego, posredniego miejsca oczekiwania
oraz linii bezpieczenstwa.

3. Ujednolici¢ zapisy w Zalaczniku nr 16 INOP EPLL odnoszace si¢ do postgpowania
z przylatujacymi i odlatujacymi statkami powietrznymi.
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4. Wprowadzi¢ do AIP Polska, AD 2 EPLL, zapisy dotyczace koniecznosci uzyskania od TWR
przez zatoge statku powietrznego zgody na uruchomienie silnika.

5. Skorygowa¢ w Zalgczniku nr 5 INOP EPLL przepisy dotyczace ruchu pojazdow i pieszych
na ptycie postojowe;.

6. Zapozna¢ pracownikoOw majacych dostep do strefy zastrzezonej strefy lotniska z ustaleniami
zespotu badajacego incydent lotniczy.

Komisja nie formutowata zalecen dotyczacych bezpieczenstwa:

Nadzorujacy badanie:

Robert Ochwat podpis na oryginale
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