MINISTERSTWO TRANSPORTU,
BUDOWNICTWA i GOSPODARKI MORSKIEJ
Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych

Dot. zdarzenia nr: 1577/12

UCHWALA

Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych, w sktadzie:

Przewodniczacy posiedzenia

Zastepca Przewodniczacego Komisji:  mgr inz. Andrzej Pussak
Cztonek Komisji: dr inz. Dariusz Fratczak
Cztonek Komisji: dr inz. Stanistaw Zurkowski
Cztonek Komisji: mgr inz. Bogdan Fydrych
Cztonek Komisji: mgr inz. Jacek Jaworski
Cztonek Komisji: mgr Tomasz Kuchcinski
Cztonek Komisji: dr inz. Michat Cichon
Cztonek Komisji: inz. Tomasz Makowski
Cztonek Komisji: lic. Robert Ochwat

Po rozpatrzeniu na posiedzeniu w dniu 30 stycznia 2013 roku, okoliczno$ci zdarzenia lotniczego
samolotow Fokker 100 oraz Saab 340, ktore wydarzylo si¢ w dniu 20 listopada 2012 roku,
na lotnisku im. F.Chopina w Warszawie (EPWA), dziatajac w oparciu oart.5 ust. 3
Rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) Nr 996/2010 w sprawie badania
wypadkow i incydentow w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania im oraz uchylajqgce dyrektywe
94/56/WE (Dz. U. UE. L. z 2010 r., Nr 295, poz. 35), Panstwowa Komisja Badania Wypadkow
Lotniczych uznata informacje zawarte w raporcie konhcowym otrzymanym od panstwowego organu
zarzadzania ruchem lotniczym za wystarczajace i podjeta decyzje o zakonczeniu badania.

Przebieg i okolicznosci zdarzenia:

Statek powietrzny Fokker 100 zglosit si¢ do kontrolera ruchu lotniczego (krl) GND
po zezwolenie i instrukcj¢ kotowania do drogi startowej 15. Krl przekazat zatodze instrukcje
kotowania Taxiway (TWY) ,,A” ,R” i ,,D” do punktu oczekiwania przed drogg startowg 15.
Statek powietrzny Saab 340 po ladowaniu otrzymat instrukcj¢ kotowania TWY ,,A” na plyte
postojowg nr 1. Na wysokosci stanowiska nr 35 na TWY , A”, zatloga Fokker 100 zaraz
po rozpoczeciu kolowania zatrzymata statek powietrzny ze wzgledu na szybko kotujacy
w bezposredniej bliskosci i po tej samej drodze statek powietrzny Saab 340.

Przyczyna incydentu lotniczego:
Wydanie przez krl GND bezwarunkowej zgody na kotowanie dwoéch statkow powietrznych
po tej samej drodze do kolowania bez informacji o konieczno$ci udzielenia pierwszenstwa
jednemu z nich . Btedy w pracy stuzb ATM.
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Podjete dzialania profilaktyczne:

Raport koncowy oraz zebrane materiaty z postepowania wyjasniajacego zostaly przedstawione

1 omoOwione z zaangazowanym kontrolerem ruchu lotniczego.

Komisja nie formulowata zalecen dotyczacych bezpieczenstwa:

Nadzorujacy badanie:

Robert Ochwat podpis na oryginale
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