MINISTERSTWO TRANSPORTU,
BUDOWNICTWA i GOSPODARKI MORSKIEJ

Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych

Dot. zdarzenia nr: 1592/12

UCHWALA

Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych, w sktadzie:

Przewodniczacy posiedzenia

Z-ca przewodniczacego Komisji: mgr inz. pil. Andrzej Pussak
Cztonek Komisji: mgr inz. pil. Bogdan Fydrych
Czlonek Komisji: dr inz. pil. Dariusz Fratczak
Cztonek Komisji: mgr inz. Edward Lojek
Cztonek Komisji: lic. Robert Ochwat
Cztonek Komisji: mgr inz. pil. Ryszard Rutkowski
Cztonek Komisji: mgr inz. pil. Waldemar Targalski

Po rozpatrzeniu na posiedzeniu w dniu 13 lutego 2013 r., okolicznosci zdarzenia lotniczego
samolotu M-28, ktore wydarzyto si¢ w dniu 30 listopada 2012 r., podczas lotu doswiadczalnego,
dziatajagc w oparciu o art. 5 ust. 3 Rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE)
Nr 996/2010 w sprawie badania wypadkow i incydentow w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania
im oraz uchylajgce dyrektywe 94/56/WE (Dz. U. UE. L. z 2010 r., Nr 295, poz. 35), Panstwowa
Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych uznata informacje zawarte w raporcie o zdarzeniu za

wystarczajace 1 podjeta decyzje o zakonczeniu badania.

Przebieg i okolicznosci zdarzenia:

W dniu 30.11.2012 r. statek powietrzny M-28 nr. rej. SP -DDA zostat przygotowany do lotu
doswiadczalnego zgodnie poleceniem FT numer 0223 nr PWL 268/m28/101/12/0BL,
w warunkach oblodzenia. Celem wykonania lotu byta ocena instalacji przeciwoblodzeniowej
powietrznej i elektrycznej w naturalnym oblodzeniu. Przed lotem zatoga sprawdzita samolot.

Samolot posiadat aktualne pozwolenie na loty nr LTT/005/2012 wazne do 27.01.2013 .
Zatoga w locie zrealizowata wszystkie punkty z polecenia nr 0223 PWL 268/M28/101/12/0BL.
Zaloga po wyladowaniu zakotowala na miejsce postojowe, mechanik przyjmujacy samolot
zauwazyl, ze za samolotem ciggnie si¢ linka. Po zatrzymaniu silnikow, stwierdzono Ze jest
zerwana linka antenowa radiostacji KHF 1050 przy mocowaniu do wysiggnika w przedniej
czesSci kadtuba. Wykonano ogledziny pokry¢ zewnetrznych sterow kierunku, statecznikow
pionowych oraz pokry¢ sterow wysokosci 1 statecznikow  poziomych. Uszkodzen nie

stwierdzono.
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Przyczyna incydentu lotniczego (urwanie linki antenowej radiostacji KHF 1050 ) bylo:

nagromadzenie narostow lodowych, ktore powodowaly drgania linki anteny, ktora ulegla
urwaniu w czasie lotu.
Charakter zerwania linki zostal okreSlony przez Uczelniane Laboratorium Badan

Materialow dla Przemystu Lotniczego przy Politechnice Rzeszowskiej.
Komisja zaakceptowata nastepujace zastosowane Srodki profilaktyczne:

Wykonano ogledziny statecznikéw pionowych i1 poziomych oraz sterow pionowych i poziomych
na ewentualne uszkodzenia.

-Do dalszych lotow w warunkach oblodzenia w strefach lotniska EPML, samolot zostat
dopuszczony bez anteny linkowej radiostacji KHF 1050, ktora zostata odtgczona od zasilania
elektrycznego. Lacznos¢ z samolotem zapewnity radiostacje VHF GNS-530 i GNS-430AW.
-Zatoga przed kolejnymi lotami probnymi , zostata poinformowana o odlaczeniu radiostacji
KHF-1050 od zasilania elektrycznego.

- Zostaty dokonane wpisy do polecenia wykonania lotow o odlgczeniu radiostacji KHF-1050.
Propozycje zmian systemowych i/lub inne uwagi:

W dniu 04.12.2012 r Rada Bezpieczenstwa lotniczego i Produktu PZL-Miclec, podjeta
dziatania zwigzane z wyjasnieniem zaistniatego incydentu. Przedmiotowa linka zostata
przekazana do laboratorium PZL-Mielec w celu okreslenia charakteru zerwania linki.

Linka zostala przestana do Uczelnianego Laboratorium Badah Materialow dla Przemystu
Lotniczego na Politechnice Rzeszowskiej, celem wydania ekspertyzy dotyczacej charakteru
zerwania linki antenowej, czy zerwanie jest zmeczeniowe, czy dynamiczne.

Dziatania korygujace eliminujace problem:

1) Biuro konstrukcyjne wprowadzi zmiane grubos$ci linki antenowej na grubos¢ 2,2 mm na
wszystkich odcinkach anteny.

2) Czg$¢ czynna anteny zostanie pokryta rurka silikonowa.

3) Instrukcja Obstugi Technicznej samolotu PZL M28 05 rozdzial 5 Terminarz Obstugi
Technicznej zostanie zweryfikowana, po katem wykonywania przegladu stanu linki anteny
w miejscach krytycznych po lotach w oblodzeniu ( po otrzymaniu certyfikatu dopuszczajgcego

do lotéw w oblodzeniu).

Komisja nie formulowata zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Nadzorujacy badanie:

magr inz. pil. Andrzej Pussak podpis na oryginale
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