MINISTERSTWO TRANSPORTU,
BUDOWNICTWA i GOSPODARKI MORSKIEJ

Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych

Dot. zdarzenia nr: 1701/12

UCHWALA

Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych, w sktadzie:

Przewodniczacy posiedzenia

Przewodniczacy Komisji: dr inz. pil. Maciej Lasek

Sekretarz Komisji: mgr Agata Kaczynska
Cztonek Komisji: dr inz. Michal Cichon
Cztonek Komisji: dr inz. pil. Dariusz Fratczak
Cztonek Komisji: mgr Tomasz Kuchcinski
Cztonek Komisji: mgr inz. Edward Lojek
Cztonek Komisji: Ict. Robert Ochwat

Po rozpatrzeniu na posiedzeniu w dniu 3 stycznia 2013 r., okoliczno$ci zdarzenia lotniczego
smigtowca EC 135 P2+, ktore wydarzyto si¢ w dniu 21 grudnia 2012 r. na lotnisku EPKK, dziatajac
w oparciu o art. 5 ust. 3 Rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) Nr 996/2010
w sprawie badania wypadkow i incydentéw w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania im oraz
uchylajgce dyrektywe 94/56/WE (Dz. U. UE. L. z 2010 r., Nr 295, poz. 35), Panstwowa Komisja
Badania Wypadkéw Lotniczych uznata informacje zawarte w zgloszeniu o zdarzeniu za
wystarczajace 1 podjeta decyzj¢ o zakonczeniu badania.

Przebieg i okolicznos$ci zdarzenia:
Na $migtowcu wykonywano planowe prace serwisowe, obejmujace mycie sprezarek silnikow.
Zakonczenie tego procesu polega na wentylacji silnikow (bez zaptonu) oraz ich wysuszeniu na
zakresie pracy IDLE w czasie pigciu minut. Po wlaczeniu przetgcznika rozruchu silnika nr 1
z pozycji OFF do pozycji IDLE, silnik zaczat uruchamiaé¢ si¢ bez przeszkod. Po okoto
12 sekundach od rozpoczgcia rozruchu pilot ustyszal dwukrotny, nieglto$ny huk i zaobserwowat
siwy dym, wydobywajacy si¢ z uruchamianego silnika. Pilot natychmiast wylaczyt silnik,
przestawiajac przelacznik rozruchu z pozycji IDLE do pozycji OFF. Mechanik przeprowadzit
analiz¢ zaistnialej sytuacji z inzynierem dyzurnym. Zgodnie z ustaleniami mechanik wykonat
przeglad wizualny silnika (sekcja sprezarki i1 turbiny napgdowej) oraz pokrecit walem
napedowym 1 turbing, nie stwierdzajac zadnych nieprawidtowosci. W ramach sprawdzenia
wykonano po dwie 15 sekundowe przekretki kazdego silnika, a nastepnie pilot kolejno uruchomit
silniki, ktore pracowaly na zakresie IDLE w czasie 5 minut. W zwiazku z niestwierdzeniem
zadnych nieprawidlowosci, $migltowiec dopuszczono do dalszej eksploatacji. W dniu
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wykonywania prac na $miglowcu, temperatura otoczenia wynosita - 8° C (tego typu prace
zezwala si¢ wykonywaé do temperatury -10° C).

Prawdopodobna przyczyna incydentu lotniczego moglo by¢ lokalne przymarzniecie turbiny
napedowej.

Nadzorujacy badanie

dr inz. pil. Dariusz Fratczak podpis na oryginale
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