MINISTERSTWO TRANSPORTU,
BUDOWNICTWA i GOSPODARKI MORSKIEJ

Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych

Dot. zdarzenia nr: 1712/12

UCHWALA

Panstwowej Komisji Badania Wypadkoéw Lotniczych, w skladzie:

Przewodniczacy posiedzenia: mgr inz. Andrzej Pussak
Cztonek Komisji: dr inz. Michat Cichon
Cztonek Komisji: dr inz. Dariusz Fratczak
Cztonek Komisji: mgr inz. Edward Lojek
Cztonek Komisji: mgr inz. Tomasz Makowski
Cztonek Komisji: mgr inz. Ryszard Rutkowski

W dniu 12 czerwca 2013 roku, podczas posiedzenia Komisja rozpatrywata
przedstawione przez uzytkownika, wyniki przeprowadzonego badania zdarzenia lotniczego,
ktore wydarzyto si¢ w dniu 26 grudnia 2012 roku na lotnisku LSZH podczas lagdowania
samolotu SAAB 340A. Dziatajagc w oparciu o art. 5 ust. 3 Rozporzadzenia Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) Nr 996/2010 w sprawie badania wypadkéw i incydentow
W lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania im oraz uchylajgce dyrektywe 94/56/WE (Dz.
U. UE. L. z 2010 r., Nr 295, poz. 35), Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych

uznata dostarczone informacje za wystarczajace i podjeta decyzje o zakonczeniu badania.

Przebieg i okolicznosci zdarzenia.
Zatoga samolotu uzyskala zgode kontrolera ruchu lotniczego na podejscie na lotnisku
LSZH zgodnie z procedurg ILS 34. Dowodca samolotu byt pilotem lecacym a F/O pilotem
monitorujacym. W odlegtosci ok. 4 NM od progu drogi startowej cztonkowie zalogi
ustalili, ze dokonaja przyziemienia tuz za jej progiem w celu szybkiego jej opuszczenia
droga do kotowania E6. Zgodnie z relacja dowddcy miat to by¢ trening krotkiego
ladowania przed czekajaca go serig lotdow na trudniejsze lotniska w Niemczech
1 na potwyspie batkanskim. Nalezy zaznaczy¢, ze dystans od przesunigtego progu drogi
startowe] 34 do drogi do kotowania E6 wynosi 660 metréw, natomiast dystans od strefy
przyziemienia dla §ciezki podejscia jedynie 382 metry. W celu realizacji planu krétkiego
ladowania pilot lecacy znizyt si¢ w fazie podejscia koncowego ponizej Sciezki podejscia
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pomimo uzyskanej od kontrolera ruchu lotniczego zgody na podejscie wg wskazan ILS.
Po przyziemieniu i wlaczeniu rewersoOw $migiet dowddca podjat decyzje o opuszczeniu
drogi startowej droga szybkiego zjazdu E6 przy czym nalezy zaznaczyC, ze nie bylo
to podyktowane poleceniem kontrolera ruchu lotniczego. Podczas opuszczania drogi
startowej doszto do wytoczenia na dtugosci ok. 20 metrow przez oba kota lewej goleni
podwozia gtownego z utwardzonej czesci drogi do kotowania E6 bez kontaktu z innymi
elementami infrastruktury lotniskowej. Dowoddca samolotu relacjonujac przebieg zdarzenia
stwierdzit, ze wystapit chwilowy brak reakcji zespotu sterowania podwozia przedniego,
przy czym nie byl w stanie okresli¢ czy nastgpito to w wyniku problemu technicznego czy
tez w wyniku niekontrolowanego zmniejszenia nacisku dtoni na koétku sterowania tym
podwoziem, co moglo spowodowaé wytacznie znajdujacego si¢ tam wytacznika i tym
samym chwilowe automatyczne wyprostowanie tych kot przez system ich prostowania.
Droga startowa i1 droga do kotowania podczas ladowania w opinii dowodcy samolotu byty
suche. Inni cztonkowie zatogi stwierdzili, ze po zakolowaniu na ptyte postojowa i otwarciu

drzwi byto mokro i padat staby deszcz.

Po ladowaniu mechanik samolotowy uzytkownika dokonat oczyszczenia zespotu podwozia
z blota, przegladu goleni, kot 1 opon oraz zespolu hamulcowego lewego podwozia nie
stwierdzajac usterek. Przeglad wszystkich elementow hydraulicznego uktadu sterowania
przednim kotkiem oraz uktadu elektrycznego go zalaczajacego réwniez potwierdzil jego

sprawnosc.

Raport sporzadzony przez zarzadzajacego lotniskiem na podstawie zapisOw z systemu
SAMAX stwierdza, ze punkt przyziemienia samolotu znajdowat si¢ w odlegtosci 540
metrow od zjazdu w droge kotowania E6, natomiast w momencie rozpoczecia skretu
samolot poruszat si¢ z predkoscig 56 weztow (ok. 103 km/godz.). Nawierzchnia drogi
startowej 1 drogi do kotowania mogla by¢ wilgotna po przejsciowych opadach deszczu

raportowanych w ostatnim meldunku METAR wydanym 13 minut przed incydentem.

Przyczyna incydentu byla:
Chwilowa utrata przez dowodce kontroli nad sterowno$cig kierunkowg samolotu podczas
zjazdu ze zbyt duza predkoscia z drogi startowej w droge do kotowania.

Okolicznosci sprzyjajace:
Prawdopodobna wilgotna nawierzchnia drogi startowej i drogi do kolowania co przy
lekkim samolocie moglo spowodowaé poslizg przednich kot 1 utrate stabilno$ci
wykonywanego manewru.
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Zastosowane srodki profilaktyczne i propozycje zmian:

1. Omoéwienie incydentu z pozostatymi cztonkami zalog.

2. Wystosowanie Polecenia Operacyjnego do zatdg zwigzanego z planowaniem
wykonania poprawnego ladowania i opuszczenia drogi startowej w tym poprawnos¢
wykonywania podej$cia i ladowania wg systemu ILS.

3. Dokonanie zapisu w SOP operatora dotyczace limitow predkosci dla wykonywanych
manewréw na ziemi, w tym dopuszczalnej predkosci opuszczania drogi startowej
drogami szybkiego zjazdu.

4. Przeprowadzenie dodatkowego szkolenia w zakresie operacji krotkiego ladowania
i dodatkowych czynnikéw, ktore moga mie¢ wplyw na takie operacje

z uwzglednieniem elementoéw CRM.

Komisja nie sformulowala zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Nadzorujacy badanie:

mgr inz. Edward Lojek podpis na oryginale
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