MINISTERSTWO TRANSPORTU,
BUDOWNICTWA i GOSPODARKI MORSKIEJ

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych

Dot. zdarzenia nr: 1734/12

UCHWALA

Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych, w skladzie:

Przewodniczacy posiedzenia Komisji: mgr inz. Jacek Jaworski
Cztonek Komisji: dr inz. Michat Cichon
Cztonek Komisji: dr inz. Dariusz Fratczak
Cztonek Komisji: mgr inz. Bogdan Fydrych
Cztonek Komisji: mgr Tomasz Kuchcinski
Cztonek Komisji: mgr inz. Waldemar Targalski

Po rozpatrzeniu na posiedzeniu w dniu 27 lutego 2013 r., okolicznosci zdarzenia lotniczego
automatu spadochronowego ,,Vigil” z koncowka tngca typu 1 zainstalowanego w zestawie
spadochronowym, ktére zostato zidentyfikowane podczas obstugi technicznej w dniu 19 kwietnia
2012 r., dziatajac w oparciu o art. 5 ust. 3 Rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady
(UE) Nr996/2010 w sprawie badania wypadkow iincydentéow w lotnictwie cywilnym oraz
zapobiegania im oraz uchylajgcego dyrektywe 94/56/WE (Dz. U. UE. L. z 2010 r., Nr 295, poz.
35), Panstwowa Komisja Badania Wypadkoéw Lotniczych uznata za wystarczajace informacje
zawarte w zgloszeniu o zdarzeniu, informacje uzyskane od mechanikéw spadochronowych oraz
stanowisku producenta w tej sprawie i podjeta decyzj¢ o zakonczeniu badania ustalajac:

Przebieg i okolicznos$ci zdarzenia:

Mechanik spadochronowy zglosit do PKBWL zidentyfikowanie podczas obstugi technicznej
uszkodzenia plastikowego kotnierza koncowki tngcej typu 1 automatu spadochronowego ,,Vigil”
oraz petli zamykajacej komore czaszy zapasowej. Automat ten byt zainstalowany w systemie
pokrowca / uprzezy Wings W14, gdzie koncowka tngca jest umiejscowiona na dnie komory
czaszy zapasowej. Ten sam mechanik dokonywat dziewigciu kolejnych obstug technicznych
tego zestawu spadochronowego 1 wczesniej nie stwierdzil zadnych oznak uszkodzenia
plastikowego kolnierza koncowki tngcej i1 petli zamykajacej. Uszkodzona koncéwka tnaca
zostala wymieniona na nowg — typu 3. Wymieniona zostala rowniez petla zamykajaca.
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Fot. 1. Zétta strzatka wskazuje miejsce uszkodzenia petli zamykajgcej. Fot: Roman Cnotalski.

Fot. 2. Zétta strzatka wskazuje uszkodzenie petli zamykajgcej. Czerwona strzatka wskazuje

uszkodzenie plastikowego kotnierza koncowki tngcej automatu spadochronowego typu 1 automatu
,, Vigil”. Fot: Roman Cnotalski.

Zdarzenie zakwalifikowane jako incydent bylo badane przez PKBWL. Przeanalizowano
materiaty przestane przez mechanika w odniesieniu do biuletynéw wydanych przez producenta
automatu ,,Vigil” oraz okdlnika bezpieczenstwa nr 122 Francuskiej Federacji Spadochronowej
(Federation Francaise de Parachutisme). O =zaistniatym zdarzeniu PKBWL powiadomita
producenta automatu. Z odpowiedzi producenta wynikato, ze problem pgkania plastikowych
kotlierzy jest mu znany i w przypadku wykrycia tego typu uszkodzen, koncowka tnaca
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wymieniana jest na nowa, typu 3. Jako ostatni wydany, dotyczacy tego problemu, wskazat
Biuletyn Informacyjny z 5 czerwca 2008 r. W biuletynie tym, w odniesieniu do koncowki tnacej
typu 1 wskazano mig¢dzy innymi:

Przyczyna: stwierdzenie degradacji plastikowego zabezpieczenia (kotnierza — przyp.
PKBWL) koricowki tngcej typu 1;

Dzialania: nie dotyczy koncowek tngcych umieszczonych na dnie komory czaszy
zapasowej dopoki nie wystgpi uszkodzenie plastikowego zabezpieczenia (kotnierza —
przyp. PKBWL). Musi by¢ to sprawdzane przy kazdym przekladaniu czaszy zapasowej.
Jezeli plastik jest uszkodzony, to koncowka tngca MUSI by¢ wymieniona;

Jezeli koncowka tngca z plastikowg ostong (kotnierzem — przyp. PKBWL) jest
zamontowana powyzej pilocika, to istnieje ryzyko, Sciskania tej koncowki pomiedzy
oczkami (wytogow pokrowca i pilocika — przyp. PKBWL). To powoduje ryzyko
uszkodzenia, powodowanego naciskiem tych pierscieni ze stali nierdzewnej na plastikowg
ostoneg. Te koncowki tngce MUSZA by¢ wymienione;

Komisja rozestala informacje o zaistnialym incydencie do podmiotéw wykonujacych obstuge

techniczng spadochronéw. Poproszono o informacje, czy inni mechanicy stwierdzili uszkodzenia

plastikowych kotnierzy i zwigzane z tym uszkodzenia petli zamykajacych. Nie otrzymano

potwierdzenia, aby takie uszkodzenia zostaty stwierdzone w innym przypadku.

Czynno$ci mechanika wykonane po stwierdzeniu uszkodzenia plastikowego kotnierza koncowki

tngcej i uszkodzenia petli zamykajacej byly prawidlowe. Nie mniej, biorac pod uwage zagrozenie

wynikajace z mozliwego uszkodzenia petli zamykajacej, Komisja widzi potrzebe monitorowania

stanu technicznego koncoéwek tngcych typu 1 automatéw spadochronowych ,,Vigil”.

Przyczyna incydentu bylo:

Uszkodzenie petli zamykajacej komore czaszy zapasowej przez pekniety kolnierz koncowki

tnacej typ 1 automatu spadochronowego ,,Vigil”.

Zalecenia dotyczace bezpieczenstwa:

Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego™:

Do podmiotow wykonujacych obsluge techniczng spadochrondéw osobowych przekazaé

nastepujaca informacjg:

Producent automatu spadochronowego ,,Vigil” — firma Advanced Aerospace Designs
nakazuje wymian¢ koncoéwek tnacych typu 1 umieszczanych nad pilocikiem czaszy
zapasowej. Koncowki te musza by¢ wymienione na typ 3;

W przypadku koncéwki tnacej typu 1 umieszczonej na dnie komory czaszy zapasowej,
stan techniczny tej koncowki musi by¢ sprawdzany przy kazdej obstudze techniczne;j.
W przypadku stwierdzenia uszkodzen, koncowka ta musi zosta¢ wymieniona. Do oceny
stanu technicznego plastikowych kotnierzy nalezy stosowaé Biuletyn Serwisowy PSB 3
wydany przez producenta automatu ,,Vigil” 21 lutego 2007 r.;

3/4



e Mechanicy dokonujacy obstugi technicznej powinni kazdorazowo przeprowadzi¢ oceng,
czy stan techniczny plastikowego koinierza koncowki tngcej typu 1 nie uzasadnia
skrécenia czasu dopuszczenia do skokow danego zestawu spadochronowego;

e Ponadto, w przypadku stwierdzenia uszkodzenia plastikowego kotnierza koncowki tnace;j
lub petli zamykajacej komore czaszy zapasowej, oprocz obowigzkowej wymiany
uszkodzonych elementéw, fakt ten mnalezy niezwlocznie zglasza¢é do PKBWL
i Departamentu Techniki Lotniczej Urzedu Lotnictwa Cywilnego.

Nadzorujacy badanie:

mgr Tomasz Kuchcinski podpis na oryginale

* Zgodnie 7 art. 18 ust. 1 Rozporzqdzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 996/2010 z dnia 20
paidziernika 2010 r. w sprawie badania wypadkow i incydentéw w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania im oraz
uchylajgce dyrektywe 94/56/WE, adresat zalecen dotyczqcych bezpieczenstwa jest zobowigzany, W ciggu 90 dni od

dnia otrzymania niniejszych zalecen, d0 przestania Komisji informacji o dzialaniach, ktore podjqt lub ktorych

podjecie rozwaia oraz w stosownych przypadkach o czasie potrzebnym na ich zakonczenie, a W przypadku gdy
dzialan nie podjeto — o przyczynach niepodjecia. Informacje powyzisze prosze przestaé na adres siedziby Komisji:
MINISTERSTWO TRANSPORTU, BUDOWNICTWA i GOSPODARKI MORSKIEJ ul. Chatubinskiego 4/6; 00-
928 Warszawa, tel. + 48 22 630 11 31, fax + 48 22 630 11 17
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