MINISTERSTWO TRANSPORTU,
BUDOWNICTWA i GOSPODARKI MORSKIEJ

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych

Dot. zdarzenia nr: 18/13

UCHWALA

Panstwowej Komisji Badania Wypadkow Lotniczych, w sktadzie:

Przewodniczacy Komisji: dr inz. Maciej Lasek
Sekretarz Komisji: mgr Agata Kaczynska
Cztonek Komisji: dr inz. Michat Cichon
Cztonek Komisji: mgr inz. Bogdan Fydrych
Z-ca Przewodniczacego Komisji: mgr inz. Jacek Jaworski
Cztonek Komis;ji: mgr Wiestaw Jedynak
Cztonek Komisji: mgr inz. Edward Lojek

Cztonek Komisji: mgr Tomasz Kuchcinski
Cztonek Komisji: inz. Tomasz Makowski
Cztonek Komisji: lic. Robert Ochwat

Cztonek Komisji: mgr inz. Ryszard Rutkowski

Po rozpatrzeniu na posiedzeniu w dniu 9 stycznia 2013 r., okoliczno$ci zdarzenia lotniczego samolotu
Boeing 737-800, ktore wydarzyto si¢ w dniu 6 stycznia 2013 r., podczas ladowania w Bardufoss (ENDU),
Norwegia, dziatajac w oparciu 0 art. 5 ust. 3 Rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) Nr
996/2010 w sprawie badania wypadkow i incydentéw w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania im oraz
uchylajqce dyrektywe 94/56/WE (Dz. U. UE. L. z 2010 r., Nr 295, poz. 35), Panstwowa Komisja Badania
Wypadkéw Lotniczych przyjeta za wystarczajace informacje przedstawione przez uzytkownika i podjeta
decyzj¢ o zakonczeniu badania

Przebieg i okolicznos$ci zdarzenia:

Lotnisko Bardufoss (ENDU) potozone jest w terenie gorzystym. W zwiazku z uksztattowaniem terenu
sciezka podejscia wynosi 3.6 stopnia. Przed rejsem zatogi otrzymaty ,briefing card” zawierajaca
szczegdtowe informacje dotyczace charakterystyki lotniska.

Podczas koncowego podejscia LOC RWY 10, na wysokosci okoto 800-900 ft ALT, z powodu zbyt
niskiego przelotu nad wzniesieniem o wysoko$ci ok 600 ft ALT system EGPWS wygenerowal sygnat
ostrzegawczy ,,TO LOW TERRAIN”. Pilot lecacy zmniejszyt opadanie samolotu do ok. 200-300 ft/min.

Po minigciu wzniesienia znajdujacego si¢ na kursie pasa w odlegltosci 2-3 NM, zwigkszono opadanie
samolotu, co wygenerowato komunikat ,,SINK RATE”. Sygnat EGPWS byt wygenerowany krotkotrwale, do
czasu kiedy zatoga doprowadzita do przywrdcenia prawidlowego profilu podejscia. Piloci kontynuowali
podejscie do ladowania poniewaz byli w kontakcie wzrokowym ze §wiattami podejscia, pasem i terenem.
Ladowanie odbylo sie w granicach strefy przyziemienia.

Przyczyna incydentu lotniczego:

Nie zachowanie przez zaloge profilu podejscia opisanego w dokumentacji lotniska.

Nadzorujacy badanie:

mgr Wiestaw Jedynak podpis na oryginale
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