MINISTERSTWO TRANSPORTU,
BUDOWNICTWA i GOSPODARKI MORSKIEJ

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych

Dot. zdarzenia nr: 28/13

UCHWALA

Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych, w skladzie:

Przewodniczacy posiedzenia

Z-ca Przewodniczacego Komisji: mgr inz. pil. Andrzej Pussak

Czlonek Komisji: dr inz. pil. Dariusz Fratczak
Cztonek Komisji: mgr inz. Bogdan Fydrych
Cztonek Komisji: mgr inz. Edward Lojek
Czlonek Komisji: inz. Tomasz Makowski

Cztonek Komisji: mgr inz. pil. Ryszard Rutkowski

Po rozpatrzeniu na posiedzeniu w dniu 6 marca 2013 r., okolicznosci zdarzenia lotniczego
$migtowca EC 135 P2+, ktore wydarzylo si¢ wdniu 11 stycznia 2013 r. w rejonie ladowiska
Chrcynno, dziatajac w oparciu o art. 5 ust. 3 Rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady
(UE) Nr996/2010 w sprawie badania wypadkow iincydentéw w lotnictwie cywilnym oraz
zapobiegania im oraz uchylajgce dyrektywe 94/56/WE (Dz. U. UE. L. z 2010 r., Nr 295, poz. 35),
Panstwowa Komisja Badania Wypadkoéw Lotniczych przyjeta ustalenia uzytkownika i1 podjeta
decyzj¢ o zakonczeniu badania.

Przebieg i okolicznos$ci zdarzenia:

Po zakonczeniu lotéw sprawdzajacych (OPC) na ladowisku Chrcynno, w odlocie do lotniska
EPBC, podczas lotu poziomego, zaloga odczula nagly, znaczny wzrost drgan S$miglowca
w plaszczyznie pionowej. Po zmniejszeniu predkosci ponizej 100 KIAS drgania zmniejszyly si¢
na tyle, ze postanowiono kontynuowa¢ lot do lotniska EPBC. Piloci uznali, ze
najprawdopodobniej doszto do usterki jednego z hydromechanicznych izolatorow drgan
systemu ARIS (Anti Resonance Isolation System). Po wyladowaniu zaloga uzupehita
dokumentacje oraz zglosila zdarzenie, zgodnie z obowigzujagcym w Zakladzie systemem
raportowania. Smiglowiec zostal zawieszony w eksploatacji. Tego samego dnia personel
techniczny dokonat sprawdzenia ukladu sterowania $miglowca. W wyniku sprawdzenia
stwierdzono odkrecenie $ruby mocujacej tacznik obu elastomerowych thumikow drgan (lead-
lag) jednej z lopat wirnika no$nego. W zwiagzku z podejrzeniem nieprawidtowego montazu
thumikéw podczas obstug 800FH, podjeto decyzje o zawieszeniu w eksploatacji wszystkich
Smigltowcow, na ktorych byly wykonane prace po 800FH lub byty wymieniane thumiki drgan,
do czasu sprawdzenia poprawno$ci ich montazu. Zdarzenie jednoczes$nie zostalo zgloszone do
producenta $migtowca. W wyniku przeprowadzonego sprawdzenia, na pozostalych
$migtowcach nie stwierdzono nieprawidtowosci | przywrdcono je do eksploatacji, natomiast
$migltowiec SP-HXF zostal dopuszczony do dalszej eksploatacji dopiero po wykonaniu
wszystkich czynnos$ci technicznych zarekomendowanych przez producenta.
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Przyczyna zdarzenia:

Przyczyng wystapienia nienaturalnych drgan $miglowca w plaszczyznie pionowej byto
odkrgcenie nakretki mocujacej tacznik thumikéw drgan (lead-lag) jednej z topat wirnika
nosnego.

Prawdopodobng przyczyng odkrecenia si¢ nakretki moglo by¢ zastosowanie nieodpowiednich
narzgdzi lub smaru, podczas montazu topat wirnika nosnego lub nieprawidlowe ulozenie
nakretki na wypustach tulei, przez mechanika wykonujacego obstuge 800FH.

Okolicznos¢ sprzyjajaca:

Niezaznaczenie na Kartach Obstugowych z obstugi 800FH czynnos$ci krytycznych, bedacych
elementami tej obstugi.

Dzialania podjete przez uzytkownika:

>

>

przeszkoli¢ personel techniczny z zasad wypelniania dokumentacji wykonawczej z obstug
statkow powietrznych;
przypomnie¢ personelowi przygotowujacemu dokumentacje obstugowa o bezwzglednej
konieczno$ci zaznaczania zadan krytycznych, bedacych czesScia zleconej obstugi,
na Kartach Obstugowych;
przeszkoli¢ caty personel techniczny zatrudniony w Zakladzie z obowigzujacej procedury
dotyczacej kontroli zadan krytycznych podczas obstugi statku powietrznego (MOE 02-23-
00);
przypomnie¢ personelowi technicznemu, ze wszystkie czynnosci oraz czesci krytyczne
opisane w instrukcjach AMM powinny by¢ wykonywane oraz stosowane z zachowaniem
szczegolnej ostroznosci;
przy najblizszej obstudze serwisowej, a nastgpnie podczas co drugiej, dokona¢ sprawdzenia
poprawnosci zamocowania nakretek w systemie ttumikéw mocowania damperéw topat
wirnika nosnego, na wszystkich $§miglowcach uzytkowanych w Zakladzie;
zaktualizowa¢ MOE o stosowane w obstudze technicznej arkusze (Karta Obstugowa);
zwroci¢ uwage personelowi lotniczemu (pilotom oraz pozostalym czionkom zatogi)
na konieczno$¢ stosowania si¢ do zapisow zawartych w Instrukcji Uzytkowania w Locie,
a w szczegolnosci na zapisy zawarte w rozdziale opisujacym procedury awaryjne.
opracowac nowe Karty Obstugowe zapewniajace, Ze:

— podczas obstugi zostanie uzyte wilasciwe narzedzie specjalistyczne oraz okreslony

przez producenta smar;
— zostanie wykonane wylacznie zadanie, ktore ma zastosowanie do obstugiwanego
statku powietrznego.

Po zakonczeniu badania Komisja nie sformutowata zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Nadzorujacy badanie

dr inz. pil. Dariusz Fratczak podpis na oryginale
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