MINISTERSTWO TRANSPORTU,
BUDOWNICTWA i GOSPODARKI MORSKIEJ

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych

Dot. zdarzenia nr: 40/13

UCHWALA

Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych, w sktadzie:

Przewodniczacy Komisji: dr inz. Maciej Lasek
Cztonek Komisji: dr inz. Dariusz Fratczak
Czlonek Komisji: mgr Wiestaw Jedynak
Cztonek Komisji: mgr inz. Edward Lojek
Czlonek Komisji: inz. Tomasz Makowski
Cztonek Komisji: dr inz. Stanistaw Zurkowski

W dniu 12 listopada 2013 r., podczas posiedzenia Komisja rozpatrywata przedstawione przez
uzytkownika wyniki przeprowadzonego badania zdarzenia lotniczego samolotu Saab 340 A, ktore
wydarzyto si¢ w dniu 9 stycznia 2013 r., na lotnisku w Jonkoping (ESGJ).

Przebieg i okolicznos$ci zdarzenia:

Zatoga wykonywata lot rozktadowy z ESSA do ESGJ. Na poktadzie bylo 3 pasazerow.
Prognoza pogody na lotnisko docelowe nie przewidywala warunkéw uniemozliwiajacych
ladowanie. 20 minut przed planowanym lagdowaniem zaloga otrzymata informacj¢ od ATC
o wietrze wiejacym z kierunku 010 z predkoscia 16 weztéw. Na lotnisku ESGJ ladowania
odbywaly si¢ wg ILS na pas 19 oraz VOR na pas 01. Warunki atmosferyczne (podstawa chmur
1 widzialnos¢) nie pozwalaty na ladowanie wg VOR RWY 01. W zwigzku z silnym, tylnym
wiatrem przy podejsciu ILS RWY19 F/O, ktory byl pilotem lecacym (PF) zaproponowat
oczekiwanie w holdingu na poprawe¢ pogody do podejscia VOR RWYO01. Inny samolot oczekujacy
w holdingu nad lotniskiem zdecydowal si¢ na lot na lotnisko zapasowe. Dowodca zalogi podjat
decyzje o podejsciu do ladowania na RWY 19, wg ILS. F/O nie chcac dalej kontynuowac lotu jako
pilot lecacy przekazat sterowanie dowodcy, ktory stat si¢ pilotem lecacym. Podczas podejscia TWR
zglaszala wiatr wiejacy z kierunku 020 z predkoscig 15 weztow. Ladowanie przebieglo normalnie,
w strefie przyziemienia, a dobieg odbyt si¢ bez uzycia rewersu.

Dzialajac w oparciu o art. 5 ust. 3 Rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady
(UE) Nr996/2010 w sprawie badania wypadkow i incydentow w lotnictwie cywilnym oraz
zapobiegania im oraz uchylajqgce dyrektywe 94/56/WE (Dz. U. UE. L. z 2010 r., Nr 295, poz. 35),
Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych przyjeta ustalenia przedstawione przez
uzytkownika 1 uznata iz:

Przyczyna incydentu lotniczego byto:
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Swiadoma realizacja podejscia i ladowania z przekroczeniem dopuszczalnych miniméw

eksploatacyjnych samolotu.

Okolicznosci sprzyjajace zaistnieniu incydentu lotniczego:

Zatamanie wspolpracy w zalodze, postgpowanie dowodcey odbiegato od przyjetych zasad
CRM.

A takze akceptuje nastepujace zastosowane Srodki profilaktyczne:

1. Na spotkaniu Zespotu BL omoéwiono =zaistniala sytuacje. Omowiono zdarzenie
z pozostatym personelem lotniczym SkyTaxi.

2. Zespdt BL wyznaczyt doswiadczonego kapitana, ktoéry wykonal loty jako obserwator
z dowddca, ktory pehit te role podczas incydentu. Wnioski z obserwacji zostaly
przekazane Zespotowi BL oraz Szefowi Operacji Lotniczych.

3. Opis 1 wnioski z tego zdarzenia wlaczono jako material do szkolen w zakresie HF
i CRM.

Nadzorujacy badanie:

mgr Wiestaw Jedynak podpis na oryginale
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