MINISTERSTWO TRANSPORTU,
BUDOWNICTWA i GOSPODARKI MORSKIEJ
Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych

Dot. zdarzenia nr: 57/13

UCHWALA

Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych, w skladzie:

Przewodniczacy posiedzenia

Zastepca przewodniczacego Komisji:  mgr inz. Andrzej Pussak
Cztonek Komisji: dr inz. Michat Cichon
Cztonek Komisji: dr inz. Dariusz Fratczak
Cztonek Komisji: dr inz. Stanistaw Zurkowski
Cztonek Komisji: inz. Tomasz Makowski
Cztonek Komisji: mgr inz. Piotr Lipiec
Cztonek Komisji: mgr inz. Bogdan Fydrych

Po rozpatrzeniu na posiedzeniu w dniu 30 stycznia 2013 roku okolicznosci zdarzenia lotniczego,
samolotu Embraer 170, ktore wydarzylo si¢ wdniu 16 stycznia 2013 roku na lotnisku we
Frankfurcie nad Menem (EDDF), dzialajac w oparciu oart.5 ust.3 Rozporzadzenia
Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) Nr 996/2010 w sprawie badania wypadkow
| incydentow w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania im oraz uchylajgce dyrektywe 94/56/WE
(Dz. U. UE. L. z 2010 r., Nr 295, poz. 35), Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
uznata informacje otrzymane od strony niemieckiej za wystarczajace i podjeta decyzje

0 zakonczeniu badania.

Przebieg i okolicznosci zdarzenia:

Po uruchomieniu samolotu na stoisku V101 zaloga otrzymata zezwolenie od kontrolera ruchu
lotniczego (KRL) na kotowanie: TWY L, S EAST, S 8R, HOLD SHORT 18. W trakcie
kotowania TWY S zaloga otrzymata zapytanie od KRL "Czy mozecie zakrgci¢ w prawo na R7
?” Zatoga potwierdzita mozliwo$¢ wykonania zakretu i wkotowata na TWY R7. Nastepnie
zatoga otrzymata od KRL zezwolenie warunkowe: ,, ... BEHIND ROLL OUT CROSS TWO
FIVE LEFT BEHIND OTHERWISE, OTHER SIDE CONTINIUE VIA MIKE HOLD SHORT
ONE EIGHT”, ktore potwierdzita: “MIKE AND HOLD SHORT OF RUNWAY ONE EIGHT ....”
Podczas zblizania si¢ do krawedzi RWY 25 zatoga zauwazyt samolot, ktory wyladowat na tej
drodze startowej. Kapitan gwaltownie zahamowat samolot w celu uniknigcia wkotowania na
droge startowg. Odczyt DVDR potwierdzily zdecydowane hamowanie na skrzyzowaniu TWY
R7 1 RWY 25L.
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Przyczyna incydentu lotniczego:
Niewlasciwie korespondencja radiowa polegajaca na:
¢ Nie stosowanie przez kontrolera ruchu lotniczego standardowej frazeologii lotniczej;
e nie wyegzekwowaniu przez kontrolera ruchu lotniczego od zatogi samolotu prawidtowego
(peinego) potwierdzenia wydanego zezwolenia;

e niepelnym potwierdzeniu przez zaloge samolotu zezwolenia wydanego przez KRL.

Komisja nie formulowala zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Nadzorujacy badanie:

mgr inz. Bogdan Fydrych podpis na oryginale
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