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UCHWALA

Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych, w sktadzie:

Przewodniczacy Komisji, przew. posiedzenia......................... LASEK Maciej
Cztonek KOMISTi. .. ...uoeeen e CICHON Michat
Czlonek KOmisji.....o.vvuiiniiiiiii e FRATCZAK Dariusz
Cztonek KOMISTi. .. ...ueeen et KUCHCINSKI Tomasz
(072 ()11 9 €0 111 1] | P PSRN LIPIEC Piotr

Cztonek KOmiSji.....ouviuiniiniitiiii i LOJEK Edward
Czlonek KOmiSji....oouvvuiiiiiiiii e, MAKOWSKI Tomasz
Czlonek KOomisji......o.ouvuiiiiiiiiiiiiii i OCHWAT Robert

W dniu 10 lipca 2013 r., podczas posiedzenia Komisja rozpatrywata okolicznosci zdarzenia
samolotu Airbus A320, ktére miato miejsce 17 stycznia 2013 r. podczas przegladu w bazie
technicznej GTL LOT na lotnisku EPKT. Dziatajac w oparciu o art. 5 ust. 3 Rozporzadzenia
Parlamentu Europejskiego iRady (UE) Nr996/2010 w sprawie badania wypadkow
| incydentow w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania im oraz uchylajgce dyrektywe 94/56/WE
(Dz. U. UE. L. z 2010 r., Nr 295, poz. 35), Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
podjeta decyzje o zakonczeniu badania na podstawie informacji zawartych w zgtoszeniu zdarzenia.

Przebieg i okolicznosci zdarzenia:

Podczas nocnego postoju w Katowicach 16/17 stycznia 2013 r. Operator zaplanowal zadania
obslugowe na samolocie — proby operacyjne trapow pneumatycznych/tratw ratunkowych.
Podczas wykonywania tych prob w GTL LOT stwierdzono, ze prawy przedni i prawy tylny trap
ulegly awarii. Przy otwarciu tylnych prawych drzwi do pozycji ,automatic armed”
zapoczatkowane zostalo otwieranie ich trapu, jednak podczas jego napelniania drzwi nie
zablokowaly si¢ w potozeniu otwartym, gdyZz waz napelniania trapu ze zbiornika byt zagigty
I przyciety przez popychacz mechanizmu drzwi — po rgcznym usunigciu przycigcia weza przez
popychacz trap nie zostal kompletnie napelniony. Stwierdzono takze, Zze waz nie jest prawidlowo
umocowany do trapu. Kiedy przednie prawe drzwi zostaly otwarte do pozycji ,,automatic
armed”, ich trap nie mogt by¢ prawidtowo napetniony z powodu zacis$nigcia weza napetniania ze
zbiornika przez linke aktywujaca ,.slide to reservoir cable” — po rgcznym usunigciu zacisnigcia
weza trap zostat catkowicie napetniony i prawidlowo rozwinigty. Operator zostal powiadomiony
o zdarzeniu i skontaktowal si¢ z Wytworcg samolotu.

Przyczyna incydentu lotniczego:
Przyczyna zdarzenia bylo nieprawidlowe zlozenie trapéw pneumatycznych prawych

przednich i prawych tylnych drzwi po poprzednim otwarciu trapow.
Komisja nie formutowata zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Nadzorujacy badanie

inz. Tomasz Makowski podpis na oryginale
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