MINISTERSTWO TRANSPORTU,
BUDOWNICTWA i GOSPODARKI MORSKIEJ

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych

Dot. zdarzenia nr: 71/13

UCHWALA

Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych, w skladzie:

Przewodniczacy posiedzenia

Z-ca Przewodniczacego Komisji: mgr inz. pil. Andrzej Pussak

Cztonek Komisji: dr inz. Michatl Cichon
Cztonek Komisji: dr inz. pil. Dariusz Fratczak
Cztonek Komisji: mgr inz. Bogdan Fydrych
Cztonek Komisji: mgr inz. Piotr Lipiec
Cztonek Komisji: inz. Tomasz Makowski

Cztonek Komisji: dr inz. Stanistaw Zurkowski

Po rozpatrzeniu na posiedzeniu w dniu 30 stycznia 2013 r., okoliczno$ci zdarzenia lotniczego
smigtowca EC 135 P2+, ktore wydarzyto si¢ w dniu 18 stycznia 2013 r. na lotnisku EPPO, dziatajac
w oparciu o art. 5 ust. 3 Rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) Nr 996/2010
w sprawie badania wypadkow i incydentow w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania im oraz
uchylajqce dyrektywe 94/56/WE (Dz. U. UE. L. z 2010 r., Nr 295, poz. 35), Panstwowa Komisja
Badania Wypadkow Lotniczych uznala informacje zawarte w zgloszeniu o zdarzeniu za
wystarczajace 1 podjeta decyzje o zakonczeniu badania.

Przebieg i okolicznos$ci zdarzenia:

W czasie realizacji lotu, pilot monitorujgc parametry pracy silnikow zaobserwowat podwyzszong
temperature oleju w prawym silniku, ktéra wzrosta do 105° C, a nastgpnie osiggneta wartos$¢
120° C, w lewym silniku temperatura oleju utrzymywata si¢ na poziomie 71° C. Ponadto, po
wlaczeniu ogrzewania kabiny $miglowca byta odczuwalna won chemikaliow. Pilot wylaczyt
ogrzewanie kabiny $miglowca. Temperatura oleju prawego silnika utrzymywata sie nadal na
poziomie 120° C, przy cisnieniu w instalacji olejowej 5,5 bar, parametry lewego silnika
wynosity odpowiednio 72° C i 6,4 bar. Pilot przewal wykonywanie zadania i powrocit na
lotnisko EPPO, bez nastepstw. Powyzsze zdarzenie zostato zgtoszone zgodnie z obowigzujacym
w Zaktadzie systemem raportowania. Stwierdzono niesprawno$¢ termicznego zaworu obejscia
uktadu chlodzenia oleju prawego silnika P/N L792M2002102, S/N11225, ktory zostat
wybudowany i na jego miejsce zabudowany nowy zawoér P/N L792M2002102, S/N21171. Po
wymianie zaworu wykonano uruchomienie silnikow i przeprowadzono sprawdzenie parametréw
pracy instalacji olejowej — bez uwag. Smigtowiec dopuszczono do dalszej eksploatacii.
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Przyczyna wzrostu temperatury oleju w prawym silniku byla niesprawno$¢ termicznego
zaworu obejscia ukladu chlodzenia oleju. Won chemikaliéw w kabinie pochodzila natomiast
od pozostalosci ptynu po myciu sprezarek.

Dzialania podjete przez uzytkownika: zapoznanie z okolicznosciami zdarzenia personelu
operacyjnego Zaktadu.

Nadzorujacy badanie

dr inz. pil. Dariusz Fratczak podpis na oryginale
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