MINISTERSTWO TRANSPORTU,
BUDOWNICTWA i GOSPODARKI MORSKIEJ

Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych

Dot. zdarzenia nr: 147/13

UCHWALA

Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych, w skladzie:

Przewodniczacy posiedzenia: mgr inz. Andrzej Pussak
Cztonek Komisji: dr inz. Michal Cichon
Cztonek Komisji: dr inz. Dariusz Fratczak
Cztonek Komisji: mgr Tomasz Kuchcinski
Cztonek Komisji: mgr inz. Edward Lojek

Cztonek Komisji: dr inz. Stanistaw Zurkowski

W dniu 24 kwietnia 2013 roku, podczas posiedzenia Komisja rozpatrywata
przedstawione przez zarzadzajacego, wyniki przeprowadzonego badania zdarzenia lotniczego,
ktore wydarzyto si¢ w dniu 10 lutego 2013 roku na lotnisku EPWA po ladowaniu samolotu
AIRBUS 330. Dziatajac woparciu oart.5 ust.3 Rozporzadzenia Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) Nr 996/2010 w sprawie badania wypadkéw i incydentow
w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania im oraz uchylajgce dyrektywe 94/56/WE (Dz. U.
UE. L. z 2010 r., Nr 295, poz. 35), Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych

uznata dostarczone informacje za wystarczajace 1 podjela decyzje o zakonczeniu badania.

Przebieg i okolicznosci zdarzenia.
O godzinie 12:03 zatoga samolotu zgtosita do kontroli ruchu lotniczego meldunek PAN
PAN z informacjg o koniecznos$ci nieplanowanego ladowania z powodu chorego pasazera
na poktadzie. Informacja ta zostala przekazana bez opdznienia do wszystkich
zainteresowanych stuzb, ktore potwierdzity gotowo$¢ do udzielenia pomocy. Na
zaplanowanym dla ladujgcego samolotu stanowisku postojowym przed jego dokotowaniem
obecny byt Zespot Medycyny Ratunkowej oraz pojazd specjalny tzw. ,,ambulift”. Samolot
dokotowal na stanowisko postojowe o 12:29 1 z powodu braku schodow, ktore nie dotarty
na czas, zespol ratunkowy zdecydowal o wejsciu na poklad samolotu w sposob
niestandardowy przy wykorzystaniu ,,ambuliftu”. Nieprecyzyjne podstawienie tego

pojazdu do samolotu uniemozliwito ten zamiar i w rezultacie lekarz wraz z jednym
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z ratownikow dostat si¢ na poktad samolotu o godzinie 12:39 dopiero po podstawieniu

schodow, a drugi ratownik wraz ze sprzgtem po ponownym podstawieniu ,,ambuliftu”.

Przyczyng incydentu bylo:

Opodznienie udzielenia pomocy choremu pasazerowi na poktadzie samolotu na skutek zbyt

péznego podstawienia schodow przez agenta obstugi naziemnej, spowodowane wg jego

o$wiadczenia awaria, co sklonilo Zespot Medycyny Ratunkowej dziatajacy pod presja

czasu, do podjecia decyzji o dostaniu si¢ na poktad samolotu za pomocg ,,ambuliftu”. Brak

precyzyjnej informacji o czasie podstawienia schodow byt okolicznos$cia sprzyjajacg do

podjecia decyzji o wejsciu na poktad catego Zespotu Medycyny Ratunkowej przy uzyciu

»ambuliftu”. Czas realizacji procedury ustawienia i podniesienia ,,ambuliftu” wynosi

wg operatora standardowo ok. 3 min., za$ czas podstawienia schodéw trwa kilkadziesigt

sekund. Roéznice pomiedzy czasami moga by¢ jeszcze wicksze dla typu samolotu

sporadycznie obslugiwanego w EPWA.

Dzialania podjete przez zarzadzajacego:

1.

2.

Zalecono opracowanie procedury postepowania w przypadku otrzymania
zgtoszenia PAN PAN lub PAN PAN MEDICAL (w szczegolno$ci wylonienie
stosownego agenta obslugi naziemnej, koordynacja dzialan pod samolotem
W szczegblnosci w sytuacji awaryjnej, zarzadzanie przeptywem informacji).
Nalozono na agentow obstugi naziemnej obowigzek stworzenia procedury
opisujacej proces wstrzymania biezacej obstugi w celu zadysponowania
odpowiedniego sprzetu do obstugi rejsu zgtaszajacego PAN PAN lub PAN PAN
MEDICAL z uwzglednieniem biezacej kontroli wlasciwego stanu technicznego
posiadanego sprzetu.

Zalecono wykorzysta¢ badane zdarzenie podczas C¢wiczen czastkowych
przeprowadzanych przez Dyzurnego Operacyjnego Portu z udzialem agentow
obstugi naziemnej oraz Zespotu Medycyny Ratunkowe;.

Zalecono sprawdzenie przez Zespot Nadzoru Operacyjnego i Inspekcji (BNOI)
zgodnosci zadeklarowanej oferty (w szczegodlno$ci oferty ,,ambulance”) agentéw

obstugi naziemnej ze stanem faktycznym.

Po zakonczeniu badania Komisja nie sformulowala zalecen w zakresie bezpieczenstwa.

Nadzorujacy badanie:

mgr inz. Edward Lojek podpis na oryginale
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