MINISTERSTWO TRANSPORTU,
BUDOWNICTWA i GOSPODARKI MORSKIEJ

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych

Dot. zdarzenia nr: 183/13

UCHWALA

Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych, w skladzie:

Przewodniczacy posiedzenia

Z-ca Przewodniczacego Komisji: mgr inz. pil. Andrzej Pussak

Cztonek Komisji: dr inz. Michatl Cichon
Cztonek Komisji: dr inz. pil. Dariusz Fratczak
Cztonek Komisji: mgr Tomasz Kuchcinski
Czlonek Komisji: inz. Tomasz Makowski

Cztonek Komisji: mgr inz. pil. Ryszard Rutkowski

Po rozpatrzeniu na posiedzeniu w dniu 8 maja 2013 r., okoliczno$ci zdarzenia lotniczego $miglowca
EC 135 P2+, ktore wydarzyto si¢ w dniu 20 lutego 2013 r. na lotnisku EPBY, dziatajac w oparciu
0 art. 5 ust. 3 Rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) Nr 996/2010 w sprawie
badania wypadkow iincydentow w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania im oraz uchylajgce
dyrektywe 94/56/WE (Dz. U. UE. L. z 2010 r., Nr 295, poz. 35), Panstwowa Komisja Badania
Wypadkéw Lotniczych przyjeta ustalenia uzytkownika i podjeta decyzje o zakonczeniu badania.

Przebieg i okolicznos$ci zdarzenia:

Podczas wykonywania lotow sprawdzajacych (OPC), egzaminator zaimitowal wyjscie z pracy
automatycznego sterowania pracg lewego silnika przez przestawienie przetacznika na pulpicie
ENG MOD SEL w potozenie MAN. Pilot wykonal czynno$ci nakazane lista kontrolng
I poprawnie wyladowat na drodze startowej lotniska. Podczas wykonywania czynnosci do
przywrdcenia automatycznej kontroli praca silnika przez system FADEC, po przestawieniu
przetacznika w potozenie NORM na pulpicie ENG MOD SEL, doszlo do przekroczenia
obrotow wirnika nosnego NR do wartosci 113,2%. System UMS ponadto wygenerowat
przekroczenia obrotow N2 na dwoéch silnikach powyzej 113%. Wiaczyta sie sygnalizacja
wysokich obrotow NR. Po ,zacigzeniu” wirnika glownego dzwignia COLLECTIVE
1 ponownym przejsciu do trybu rgcznego przez przekrecenie TWIST GRIP w prawo, obroty
spadly do zakresu eksploatacyjnego. Egzaminator dostrzegt przestroge FADEC FAIL, ENG
MAN oraz TWIST GRIP. Wylaczyt lewy silnik w trybie r¢cznym przy uzyciu TWIST GRIP.
Prawy silnik wylaczono przy uzyciu procedury normalnej. Smiglowiec zawieszono
w eksploatacji. Mechanik wykonal obstuge wg MSM 05-05-51, 6-7 oraz dokonal odczytu
danych z DCU silnikow, przekroczen nie stwierdzit. Smigtowiec zostat dopuszczony do dalszej
eksploatacji.
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Przyczyna zdarzenia:

Prawdopodobng przyczyna wzrostu obrotow N2 i1 NR do warto$ci odpowiednio 113,2%
1 113,2% bylo wystapienie btednego sygnatu w ukladzie sterowania silnikiem, powodujacego
samoczynne, naprzemienne przetaczanie si¢ trybu pracy silnika miedzy rgcznym
i automatycznym, w konsekwencji czego system FADEC zasygnalizowal swoja awarie
1 przetaczyt uktad w sterowanie r¢czne.

OKkolicznos$¢ sprzyjajaca:

Zaabsorbowanie zatogi procedura przetaczania uktadu w tryb automatyczny (ciggta obserwacja
wskazan obrotomierza tréjwskazowkowego), co spowodowalo niezauwazenie sygnalizacji
o wystgpieniu awarii FADEC na wys$wietlaczu CAD.

Dzialania podjete przez uzytkownika:
» Przeprowadzi¢ dodatkowe szkolenie z personelem instruktorskim Zaktadu w zakresie:

— uktadu sterowania silnikiem P&W 206B2;
— procedury przetaczania silnika P&W 206B2 w tryb pracy automatycznej;

» Z zaistnialym zdarzeniem zapozna¢ personel latajacy Zaktadu.

» Woystapi¢ do producenta smiglowca ECD z propozycja zmiany procedury przetaczania
silnika ze sterowania rgcznego na automatyczne. Celem zmiany jest uwzglednienie
mozliwosci wystapienia awarii FADEC podczas przetaczania si¢ uktadu do pracy
automatycznej.

Proponuje sie nastepujaca tre$¢ zamiany w procedurze ENG MANUAL, FLM, Rozdzial 3
Procedury awaryjne, strona 17:

,»P0 zakonczeniu ¢wiczenia powrdci¢ do trybu NORM.

Odpowiedni przetagcznik trybu ENG - NORM
MODE SEL
Przestroga ENG MANUAL - Sprawdzié, czy wytaczona

Odczekaj 10 sekund w celu stabilizacji

parametrow

Odpowiednie pokretto TWIST GRIP - Obroci¢ stopniowo do potozenia
NEUTRAL

Przestroga TWIST GRIP - Sprawdzi¢, czy wytaczona

Prawidlowe dziatanie w trybie NORM - SprawdZz matymi ruchami dzwigni

skoku i mocy”

Po zakonczeniu badania Komisja nie sformutowata zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.
Nadzorujacy badanie

dr inz. pil. Dariusz Fratczak podpis na oryginale
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