PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

Dot. zdarzenia nr: 310/13

UCHWALA

Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych, w sktadzie:

Przewodniczacy posiedzenia: dr inz. Maciej Lasek
Cztonek Komisji: dr inz. Dariusz Fratczak
Cztonek Komisji: mgr Agata Kaczynska
Cztonek Komisji: mgr inz. Edward Lojek
Cztonek Komisji: mgr inz. Tomasz Makowski
Cztonek Komisji: mgr inz. Andrzej Pussak
Cztonek Komisji: mgr inz. Ryszard Rutkowski

W dniu 4 grudnia 2013 roku, podczas posiedzenia Komisja rozpatrywata przedstawione przez
uzytkownika, okolicznosci incydentu lotniczego ktory wydarzyt si¢ w dniu 16 marca 2013 roku
podczas holowania samolotu Embraer 175. Dziatajac w oparciu o art. 5 ust. 3 Rozporzadzenia
Parlamentu Europejskiego iRady (UE) Nr996/2010 w sprawie badania wypadkow
| incydentow w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania im oraz uchylajgce dyrektywe 94/56/WE
(Dz. U. UE. L. z 2010 r., Nr 295, poz. 35), Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
uznata dostarczone informacje za wystarczajace i podjeta decyzje o zakonczeniu badania.

Przebieg i okolicznosci zdarzenia:
Holowanie samolotu ze stanowiska postojowego do hangaru w celu przeprowadzenia
planowanej obstugi nadzorowato dwoch mechanikow i1 kierowca. Jeden z mechanikéw byl na
poktadzie samolotu, drugi wraz z kierowca prowadzili przygotowania na ziemi. Po uzyskaniu
potwierdzenia z poktadu samolotu o gotowosci do holowania zostata odsunigta drabinka spod
drzwi wejsciowych 1 odlagczono przewod zasilajacy od zrddta napigcia. Dla mechanika
przebywajacego na ziemi byla to pierwsza sytuacja, w ktorej spotkat si¢ z zasilaniem samolotu
ze studzienki elektrycznej a nie z naziemnego agregatu. Po odlgczeniu przewodu studzienka
pozostata otwarta. Mechanicy nie byli $wiadomi o koniecznosci powiadomienia stuzb
handlingowych o gotowosci do holowania samolotu 1 mozliwosci odlgczenia napigcia oraz
zabezpieczenia studzienki GPU (Ground Power Unit) i podjeli decyzje o rozpoczgciu holowania.
Mechanik przebywajacy na ziemi byl przekonany, ze zwyczajowo samolot bedzie wypychany do
tylu natomiast kierowca po kontakcie z kontrolg ruchu dostat zgode na holowanie do przodu.
Mechanik obserwujac lewg koncowke skrzydta zbyt pdzno zauwazyt, ze otwarta studzienka
naziemnego zasilania znajduje si¢ na drodze kotowania prawego, gléwnego podwozia. Proba
zatrzymania holownika byla podjeta zbyt pdzno 1 doszto do kolizji kota numer 4 z otwartym
lukiem studzienki co doprowadzitlo do uszkodzenia opony kota oraz pokrywy studzienki.
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Pracownikow uczestniczacych w zdarzeniu poddano kontroli trzezwosci z wynikiem 0,0 oraz
sporzadzono oswiadczenia dotyczace przebiegu zdarzenia. Uszkodzong opon¢ wymieniono.

Przyczyna incydentu lotniczego:

Btad ludzki polegajacy na niezamkni¢ciu luku naziemnego zasilania i podjeciu dziatan przez
personel holujacy, za ktory nie byt odpowiedzialny. Zgodnie z obowigzujacymi procedurami
czynno$ci zwigzane z podigczeniem i odlgczeniem zasilania odpowiada agent handlingowy
| powinien on zosta¢ powiadomiony o konieczno$ci odlgczenia zasilania oraz zabezpieczenia
luku studzienki.

Zastosowane przez zarzadzajacego SrodKki profilaktyczne:

1. Oméwi¢ zdarzenie z zainteresowanym personelem ze zwrdéceniem szczegolnej uwagi na
koniecznos$¢ zglaszania agentowi handlingowemu gotowosci do holowania samolotu,
gdy podlaczone jest zasilanie ze studzienek elektrycznych.

2. Przypomnie¢ calemu personelowi obslugowemu o koniecznos$ci stosowania si¢ do
obowigzujacych procedur podczas czynno$ci wykonywanych na plycie postojowe;j.

3. Skierowaé na szkolenie z czynnika ludzkiego mechanika nadzorujacego przebieg
holowania na ziemi.

4. Omawia¢ zdarzenie podczas szkolen w zakresie czynnika ludzkiego.

Komisja nie formulowala zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.
Nadzorujacy badanie:

mgr inz. Edward Lojek podpis na oryginale
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