MINISTERSTWO TRANSPORTU,
BUDOWNICTWA i GOSPODARKI MORSKIEJ

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych

Dot. zdarzenia nr: 333/13

UCHWALA

Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych, w skladzie:

Przewodniczacy posiedzenia

Przewodniczacy Komisji: dr inz. Maciej Lasek

Czlonek Komisji: dr inz. pil. Dariusz Fratczak
Cztonek Komisji: mgr inz. Bogdan Fydrych
Cztonek Komisji: mgr Tomasz Kuchcinski
Cztonek Komisji: lic. Robert Ochwat

Cztonek Komisji: mgr inz. pil. Ryszard Rutkowski

Cztonek Komisji: dr inz. Stanistaw Zurkowski

Po rozpatrzeniu na posiedzeniu w dniu 22 maja 2013 r., okolicznoéci zdarzenia lotniczego
smigtowca EC 135 P2+, ktore wydarzyto si¢ w dniu 22 marca 2013 r. na lotnisku EPGL, dziatajac
w oparciu o art. 5 ust. 3 Rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) Nr 996/2010
w sprawie badania wypadkow i incydentow w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania im oraz
uchylajqce dyrektywe 94/56/WE (Dz. U. UE. L. z 2010 r., Nr 295, poz. 35), Panstwowa Komisja
Badania Wypadkéw Lotniczych przyjeta ustalenia uzytkownika i podjeta decyzje o zakonczeniu
badania.

Przebieg i okolicznos$ci zdarzenia:

Dowodca zatogi wykonat start z podpietymi do ptdz smigtowca kotami do manewrowania na
ziemi oraz lezacymi na nartach, metalowymi dzwigniami rgcznymi od podnos$nikow
hydraulicznych. Lot do miejsca przeznaczenia przebiegt zgodnie z planem. Po przylocie w rejon
wypadku, pilot wykonal kilka zakretow w celu odnalezienia miejsca zdarzenia, ze wzgledu na
niedoktadne wprowadzenie wspotrzgdnych miejsca wypadku do GPS. Po rozpoznaniu miejsca
zdarzenia i wyborze ladowiska, ktore zabezpieczata straz pozarna, wykonat ladowanie. Po
przyziemieniu pozostawit $migtowiec w potozeniu ,,lekki na ptozach” i wydat ratownikowi
polecenie opuszczenia poktadu $migtowca w celu wykonania przegladu ladowiska. W czasie
wykonywania tych czynno$ci ratownik zauwazyt podpiete do lewej plozy $migtowca koto do
manewrowania na ziemi oraz lezaca na narcie metalowg dzwigni¢ reczng od podnosnika
hydraulicznego, 0 czym niezwlocznie powiadomil dowodce $miglowca, ktory wowczas
zorientowal si¢, ze przed startem nie zostalty zdemontowane kota do manewrowania na ziemi.
Pilot przemieszczajac dzwigni¢ skoku i mocy do dotu wykonat ladowanie w miejscu
przyziemienia i wylaczyt silniki $§miglowca. Po wyladowaniu i wylaczeniu silnikow dowodca
Smiglowca przy pomocy strazakow zabezpieczajacych ladowisko, odlaczyt koto do
manewrowania na ziemi od lewej plozy $miglowca i zabral na poklad, zabezpieczajac je
pasami przed przemieszczeniem si¢. W locie powrotnym do EPGL, zaloga podjeta probe
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odnalezienia miejsca upadku zgubionego kota do manewrowania na ziemi, z powietrza — bez
rezultatu. Ladowanie w bazie odbyto si¢ bez nastgpstw. Dowddca smigtowca zglosit zdarzenie
zgodnie z obowigzujagcym w Zakladzie system raportowania. W bazie wykonano przeglad
polotowy, podczas ktorego nie stwierdzono zadnych odstepstw od stanu technicznego
$migtowca. Ponadto wykonano sprawdzenie zapisOw systemu monitorowania zuzycia
UMS/PGS, podczas ktorych stwierdzono przekroczenie podczas ladowania na miejscu
zdarzenia momentu masztu (MMO), ktorego maksymalna warto$¢ osiggneta 66,8% przez
2 sekundy. Skumulowany czas przekroczenia MMO miescit si¢ w dopuszczalnym limicie i nie
mial wptywu na zdatno$¢ Smigtowca do lotu.

Przyczyna zdarzenia:

Nieprzestrzeganie procedur operacyjnych zawartych w:

>
>
>

>

Instrukcji Operacyjnej, FOM-A-14-05-00, pkt 6.2.11 1 6.2.12;
Standaryzacji czynnosci zatogi HEMS, SOP-125-HV-04, pkt 12;

Procedurze wyhangarowania, hangarowania i holowania statkéw powietrznych
w Zaktadzie, ON 01/10;

Zataczniku nr 2, Indywidualne uzupetnienia procedury wyhangarowania, hangarowania
1 holowania statkow powietrznych w Filii Gliwice.

Okolicznosci sprzyjajace:

Okoliczno$ciami sprzyjajacymi zaistnieniu incydentu byty:

>

>
>
>

warunki atmosferyczne;
deficyt czasu;
che¢ wykonania zadania za wszelka ceng;

skorzystanie z pomocy podczas wyhangarowania $miglowca z nieprzeszkolonego w tym
zakresie cztonka zalogi.

Dzialania podjete przez uzytkownika:

>

Zapoznanie ze zdarzeniem personelu operacyjnego Zaktadu oraz opisanie incydentu
w kolejnym Biuletynie Informacyjnym BL. W ramach prowadzonych z personelem
operacyjnym szkolen okresowych, omawianie zdarzenia jako negatywnego przyktadu
dziatania zatogi dyzurnej przed startem do lotu ratowniczego.

Po zakonczeniu badania Komisja nie sformutowata zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Nadzorujacy badanie

dr inz. pil. Dariusz Fratczak ~ podpis na oryginale

2/2



