MINISTERSTWO TRANSPORTU,
BUDOWNICTWA i GOSPODARKI MORSKIEJ

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych

Dot. zdarzenia nr: 364/13

UCHWALA

Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych, w skladzie:

Przewodniczacy posiedzenia

Zastepca Przewodniczacego Komisji:  mgr inz. Andrzej Pussak
Cztonek Komisji: dr inz. Dariusz Fratczak
Cztonek Komisji:  dr inz. Michat Cichon
Cztonek Komisji: mgr inz. Piotr Lipiec
Cztonek Komisji: mgr inz. Edward Lojek
Cztonek Komisji: dr inz. Stanistaw Zurkowski
Cztonek Komisji: lic. Robert Ochwat

Po rozpatrzeniu na posiedzeniu w dniu 05 czerwca 2013 roku, okoliczno$ci zdarzenia lotniczego
samolotu Boeing 737-800 oraz balonu na ogrzane powietrze Kubicek BB 30N, ktére wydarzyto
si¢ w dniu 30 marca 2013 roku, w rejonie kontrolowanym lotniska EPKK, dziatajac w oparciu
o0 art. 5 ust. 3 Rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) Nr 996/2010 w sprawie
badania wypadkow i incydentow w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania im oraz uchylajgce
dyrektywe 94/56/WE (Dz. U. UE. L. z 2010 r., Nr 295, poz. 35), Panstwowa Komisja Badania
Wypadkow Lotniczych uznata zebrane informacje za wystarczajace ipodjeta decyzje

0 zakonczeniu badania.
Przebieg i okolicznosci zdarzenia:

Zatoga samolotu Boeing 737-800 w trakcie wykonywania podejscia do ladowania wg ILS na pas
25 na lotnisku w Krakowie-Balicach (EPKK) zglosita na czgstotliwosci zblizania, ze podczas
przecinania w dot wysokosci 4000ft, zaobserwowala w odlegtosci ok. SNM na podobnej
wysokosci balon w kolorze niebieskim. Zgodnie z przekazang na FIS EPKK informacja
telefoniczng, w poblizu miejscowosci Skata odbywat si¢ grupowy lot pigciu balonoéw, ktérych
maksymalna wysoko$¢ nie powinna przekroczy¢ 1000ft nad poziomem ziemi. Wedlug
zebranych po zdarzeniu informacji, m.in. od organizatora lotu balonéw oraz stuzb kontroli ruchu
lotniczego, zidentyfikowano wsrdéd grupy balondéw statek powietrzny o kolorze niebieskim,
ktorego zatoga prawdopodobnie naruszyla przestrzen kontrolowana. Zgodnie z przekazanymi
przez pilota balonu informacjami, statek powietrzny mogt znalez¢é si¢ na wysokosci okoto
3235ft, co stanowito naruszenie przestrzeni kontrolowanej TMA EPKK. Przekroczenie

dopuszczalnej oraz wynikajacej ze zlozonego planu lotu wysokosci lotu, wynikngto
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najprawdopodobniej z blednego wprowadzania ustawien w pokladowym przyrzadzie
nawigacyjnym Flytec 3040. Pilot balonu o$wiadczyl, ze odczytang ze strony internetowe;j
wysokos$¢ miejsca startu btednie wprowadzit, jako warto§¢ w stopach, zamiast w metrach. Tym
samym, warto$¢ pokazywanej przez przyrzad wysokosci oraz ci$nienia QNH, znacznie rdznita

si¢ od faktycznej wysokosci 1 QNH.

Z os$wiadczenia pilota nie wynika, zeby w trakcie ustawiania przyrzadu postgpowat
on niezgodnie z instrukcja uzytkowania Flytec 3040. Zdaniem Komisji, pomylki popeinionej
przez pilota mozna unikng¢, jezeli podczas ustawiania przed lotem Flytec 3040 wprowadzana
jest wartos¢ ci$nienia QNH uzyskana od organéw stuzb ruchu lotniczego (np. FIS, TWR, APP)
lub jesli jest to mozliwe dla danego rejonu lotow, z odstuchu radiowego lub telefonicznego
ATIS. Taka metoda wprowadzania danych nie jest obarczona mozliwymi do popelniania
btgdami, mogacymi wynika¢ z niewlasciwego odczytania wysokoSci miejsca startu
lub wprowadzenia warto$ci wysokos$ci miejsca startu, ale z niewtasciwym mianem. Ponadto jest

to metoda mniej czasochtonna i mniej ztozona.

Prawdopodobne przyczyny incydentu lotniczego:

1. Btednie wprowadzone ustawienia w nawigacyjnym przyrzadzie poktadowym
Flytec 3040 w zakresie niewtasciwej konwersji wysokosci lotu wyrazonej

w stopach i metrach.

Komisja nie formulowala zalecen dotyczacych bezpieczenstwa:

Nadzorujacy badanie:

Robert Ochwat podpis na oryginale
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