MINISTERSTWO TRANSPORTU,
BUDOWNICTWA i GOSPODARKI MORSKIEJ

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych

Dot. zdarzenia nr: 401/13

UCHWALA

Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych, w sktadzie:

Przewodniczacy Komisji: dr inz. Maciej Lasek
Cztonek Komisji: dr inz. Dariusz Fratczak
Czlonek Komisji: mgr Wiestaw Jedynak
Cztonek Komisji: mgr inz. Edward Lojek
Czlonek Komisji: inz. Tomasz Makowski
Cztonek Komisji: dr inz. Stanistaw Zurkowski

W dniu 12 listopada 2013 r., podczas posiedzenia Komisja rozpatrywata przedstawione przez
uzytkownika okolicznosci incydentu lotniczego samolotu Boeing 737-400, ktére wydarzylo sie¢
w dniu 4 kwietnia 2013 r., podczas ladowania na lotnisku Tenerife Sur - GCTS.

Przebieg i okolicznos$ci zdarzenia:

Podczas podejscia do ladowania ILS RWYO08 na lotnisku TFS, na wysokosci 360 stop nad
poziomem lotniska (AAL) nastgpit gwattowny wzrost predkosci lotu do wartosci 187 kts (Vref dla
klap 30 wynosit 143 kts), spowodowany nagla zmiana predkosci wiatru (na lotnisku, w depeszy
METAR raportowany byt uskok wiatru na pasie 08). Zaloga zareagowala zmniejszeniem mocy
silnikow. Na wysokosci 289 stop AAL nastgpito zadziatanie systemu Flaps Load Relief (aktywacja
systemu nastepuje dla klap 30 przy predkosci 175 kts), ktoéry schowat klapy z wartosci 30 na
wartos$¢ 25. W trakcie podejs$cia samolot znajdowat si¢ stale na LOC 1 GS. Zatoga kontynuowata
podejscie, prawidtowa konfiguracja do ladowania przywrdcona zostata na wysokosci 17 stop AAL.
Po ladowaniu zaloga powiadomila o incydencie stluzby techniczne. Wobec nieprzekroczenia
ograniczen eksploatacyjnych dla klap, samolot dopuszczono do dalszego lotu.

Dzialajac w oparciu o art. 5 ust. 3 Rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady
(UE) Nr996/2010 w sprawie badania wypadkdéw i incydentow w lotnictwie cywilnym oraz
zapobiegania im oraz uchylajqce dyrektywe 94/56/WE (Dz. U. UE. L. z 2010 r., Nr 295, poz. 35),
Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych wuznata dostarczone informacje za
wystarczajace 1 podjeta decyzje o zakonczeniu badania, uznajac iz:
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Przyczyna incydentu lotniczego byto:

Nie przerwanie przez zaloge podejsScia po utracie zalozonej konfiguracji do ladowania
oraz utracie warunkow ustabilizowanego podejscia opisanych w SOP B737-400/800

operatora.

Nadzorujacy badanie:

mgr Wiestaw Jedynak podpis na oryginale
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