MINISTERSTWO TRANSPORTU,
BUDOWNICTWA | GOSPODARKI MORSKIEJ
Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych

Dot. zdarzenia nr: 409/13

UCHWALA

Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych, w sktadzie:

Z-ca Przewodniczacego Komisji, przew. posiedzenia................ PUSSAK Andrzej
Cztonek KOMISTi. .. ...ueeen et CICHON Michat
Czlonek KOmisji.....o.vvuiiniiiiiii e FRATCZAK Dariusz
Cztonek KOMISTi. .. ...ueeen et KUCHCINSKI Tomasz
Czlonek KOomisji.....o.vvuiiniiiiiiiii e, MAKOWSKI Tomasz
Cztonek KOmiSji.....ouvieiniiniiiiii i ZURKOWSKI Stanistaw

W dniu 15 maja 2013 r., podczas posiedzenia Komisja rozpatrywata okolicznosci zdarzenia
samolotu Boeing 737-800, ktore miato miejsce 07 kwietnia 2013 r. na lotnisku Hurghada [HEGN,
Eqgipt]. Dziatajac w oparciu o art. 5 ust. 3 Rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady
(UE) Nr996/2010 w sprawie badania wypadkow iincydentow w lotnictwie cywilnym oraz
zapobiegania im oraz uchylajgce dyrektywe 94/56/WE (Dz. U. UE. L. z 2010 r., Nr 295, poz. 35),
Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych przyjeta wyniki badania zdarzenia przez
Uzytkownika i podjeta decyzje o zakonczeniu badania.

Przebieg i okolicznosci zdarzenia:

Podczas tankowania paliwa na lotnisku HEGN nastgpit wyciek ok. 40 1 paliwa z prawego
skrzydta przez Fueling Shutoff Valve. Teren wycieku zostal zabezpieczony 1 oczyszczony przez
stuzby lotniskowe. Przed rozpoczg¢ciem tankowania kapitan sprawdzit warto$¢ cisnienia
tankowania, ktoéra wynosita 45 PSI. Na samolocie sprawdzono: 1° Fueling Shutoff Valve
[zgodnie z AMM 28-21-51/601 — nie znaleziono usterek ani §ladéow wycieku], 2° Fueling Float
Switch [zgodnie z AMM 28-21-71/601 — nie znaleziono usterek ani §ladow wycieku]. Samolot
dopuszczono do lotu, nie stwierdzajac wystepowania usterki technicznej. W kolejnych rejsach
nie bylo probleméw z systemem tankowania. Prawdopodobna przyczyng wycieku paliwa byto
utrzymywanie podwyzszonego ci$nienia (45 PSI przy max. 55 PSI) podczas tankowania przez
personel obstugi cysterny przez caly czas tankowania, co doprowadzito do spienienia paliwa
w zbiorniku. Spienione paliwo spowodowato bledne zadziatanie zaworu Fuel Shutoff Valve —
jego chwilowe zawieszenie — ktorego skutkiem stat si¢ wyciek paliwa.

Przyczyna incydentu lotniczego:

Najbardziej prawdopodobna przyczyng zdarzenia bylo utrzymywanie podwyzszonego
cisnienia (45 PSI przy max. 55 PSI) podczas tankowania przez personel obslugi cysterny
przez caly czas tankowania, co doprowadzilo do spienienia paliwa w zbiorniku. Spienione
paliwo spowodowalo bledne zadzialanie zaworu Fuel Shutoff Valve — jego chwilowe
zawieszenie i wyciek paliwa.

Komisja nie formutowata zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Nadzorujacy badanie

inz. Tomasz Makowski podpis na oryginale
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