MINISTERSTWO TRANSPORTU,
BUDOWNICTWA i GOSPODARKI MORSKIEJ

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych

Dot. zdarzenia nr: 450/13

UCHWALA

Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych, w skladzie:

Przewodniczacy posiedzenia

Zastgpca Przewodniczgcego Komisji:  mgr inz. pil. Andrzej Pussak

Cztonek Komisji: dr inz. Michat Cichon
Cztonek Komisji: dr inz. pil. Dariusz Fratczak
Cztonek Komisji: mgr inz. Piotr Lipiec
Cztonek Komisji: mgr inz. Edward Lojek
Cztonek Komisji: lic. Robert Ochwat

Cztonek Komisji: dr inz. Stanistaw Zurkowski

Po rozpatrzeniu na posiedzeniu w dniu 5 czerwca 2013 r., okoliczno$ci zdarzenia lotniczego
$miglowca Schweizer 269C-1, znaki rozpoznawcze SP-HAS, ktére wydarzyto si¢ w dniu
16 kwietnia 2013 r. w miejscowosci Kielp gm. Kijewo Krolewskie, dziatajac w oparciu o art. 5
ust. 3 Rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) Nr 996/2010 w sprawie badania
wypadkow i incydentow w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania im oraz uchylajgce dyrektywe
94/56/WE (Dz. U. UE. L. z 2010 r., Nr 295, poz. 35), Panstwowa Komisja Badania Wypadkow
Lotniczych przyjeta ustalenia uzytkownika i podjeta decyzj¢ o zakonczeniu badania.

Przebieg i okolicznos$ci zdarzenia:

Na ladowisku Watorowo EPWT wykonywano loty szkolne z instruktorem zgodnie
z ¢éwiczeniem 17 ,Manewry podczas autorotacji”, wg Programu Szkolenia Smigtowcowego
(PSSH) Adriana Aviation, w ramach realizacji szkolenia do licencji PPL(H). W fazie
odzyskiwania mocy przy wyprowadzaniu z imitacji autorotacji, instruktor napotkat na rekojesci
przepustnicy niemozliwy do pokonania opor, uniemozliwiajacy jej wkrecenie z powodu
zaci$nigcia dloni przez ucznia-pilota na dzwigni sterowania skokiem ogdlnym (rekojesci
przepustnicy). Ze wzgledu na zaistnialg sytuacje instruktor podjat decyzje o ladowaniu w terenie
bez mocy. Na wysokosci okoto 3 metrow rozpoczeto manewr wyrdwnania potozenia §migtowca
do pozycji poziomej, aby unikna¢ uderzenia belkag ogonowa o podtoze. Na wysokosci okoto
1,5 — 2 metréw instruktor rozpoczat unoszenie dzwigni skoku ogdlnego w celu ztagodzenia
ladowania. Ladowanie nastgpitlo z kursem 230°, bez przemieszczen na boki, z predkoscia
postepowa okoto 15 — 20 km/h. Po zetknigciu ptéz podwozia $Smigtowca z ziemig instruktor
kontynuowatl unoszenie dzwigni skoku ogdlnego oraz $cigganie drazka sterowego na siebie,
w celu maksymalnego skrocenia dobiegu. Po okoto 30 metrowym dobiegu $miglowiec
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zmniejszyt predkos$¢ postepowa do okoto 3 — 4 km/h. W koncowej fazie dobiegu nastgpita utrata
Kierunku o okoto 20° w prawo, w wyniku czego prawa ptoza podwozia $migtowca zostata
ztamana na wysokosci przedniego amortyzatora. Spowodowato to zwigkszenie oporu, a tym
samym zwigkszenie momentu pochylajagcego $miglowiec do przodu. Instruktor nie zdotat
powstrzymac¢ tendencji $migtowca do pochylenia, pomimo calkowitego wychylenia drgzka
sterowego na siebie, co w rezultacie doprowadzito do kontaktu topat wirnika glownego
z podtozem. Po chwili kabina $§miglowca w pozycji odwrdoconej oparta si¢ 0 ziemie. Nastgpito
wylamanie belki ogonowej. Instruktor wytaczyt silnik oraz odcigt doptyw paliwa i zasilanie.
Po wypigciu z paséw bezpieczenstwa opuscit wraz z uczniem-pilotem kabing $miglowca,
oddalajac si¢ na bezpieczng odleglos¢. W wyniku zdarzenia zaloga nie odniosta zadnych
obrazen,

a $miglowiec ulegt zniszczeniu.

Przyczyny wypadku:

— przytrzymanie przepustnicy przez ucznia-pilota w fazie odzyskiwania mocy przy
wyprowadzaniu z imitacji autorotacji, co catkowicie zaskoczylo instruktora;

— utrata kierunku o 20° w prawo w koncowej fazie dobiegu.
Dzialania podjete przez uzytkownika:

— przeprowadzenie zaj¢¢ z instruktorami Smigtowcowymi W zakresie sytuacji awaryjnych oraz
mozliwych sytuacji niestandardowych wraz drobiazgowym omdwieniem zdarzenia i analiza
mozliwych rozwigzan w danej sytuacji.

Po zakonczeniu badania Komisja nie sformulowata zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.
Nadzorujacy badanie

dr inz. pil. Dariusz Fratczak podpis na oryginale
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