MINISTERSTWO TRANSPORTU,
BUDOWNICTWA i GOSPODARKI MORSKIEJ

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych

Dot. zdarzenia nr: 475/13

UCHWALA

Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych, w sktadzie:

Przewodniczacy Komisji: dr inz. pil. Maciej Lasek

Z-ca przewodniczacego Komisji: mgr inz. pil. Andrzej Pussak

Z-ca przewodniczacego Komisji: mgr inz. Jacek Jaworski
Cztonek Komisji: dr inz. pil. Michat Cichon
Cztonek Komisji: dr inz. pil. Dariusz Fratczak
Cztonek Komisji: mgr pil. Wiestaw Jedynak
Cztonek Komisji: mgr inz. pil. Jerzy Kedzierski
Cztonek Komisji: mgr inz. Edward Lojek
Cztonek Komisji: mgr inz. pil. Ryszard Rutkowski

W dniu 13 listopada 2013 r., podczas posiedzenia Komisja rozpatrywata przedstawione przez
uzytkownika okolicznosci incydentu lotniczego samolotu Boeing 737-400, ktore wydarzyto si¢ w
dniu 28 kwietnia 2013 r., podczas startu z lotniska w Warszawie - EPWA.

Przebieg i okolicznos$ci zdarzenia:

W trakcie kotowania zaloga wykonata procedure sprawdzenia poprawnosci konfiguracji
samolotu do startu w oparciu 0 zawartg W SOP procedure ,,T/O configuration warning Horn”.
System nie wygenerowal sygnatu ostrzegawczego. Po rozpoczeciu rozbiegu, przy predkosci ok. 30
wezlow pojawil si¢ z przerwami sygnat ostrzegawczy ,,Take-off configuration warning”. Kapitan
przerwat start 1 opuscit pas startowy. Na drodze kolowania dokonano ponownego sprawdzenia
konfiguracji samolotu i stwierdzono niedoktadne ustawienie dzwigni hamulcow aerodynamicznych
W polozenie schowane, co powodowalo okresowe pojawianie si¢ sygnalizacji alarmowe;.
Ponownie wykonano procedure ,,T/O configuration warning Horn”. Podczas kolejnego startu
sygnat ostrzegawczy nie pojawit sie.

Dzialajac w oparciu o art. 5 ust. 3 Rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady
(UE) Nr996/2010 w sprawie badania wypadkow i incydentow w lotnictwie cywilnym oraz

zapobiegania im oraz uchylajqce dyrektywe 94/56/WE (Dz. U. UE. L. z 2010 r., Nr 295, poz. 35),
Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych uznata dostarczone informacje za
wystarczajace i podjeta decyzje o zakonczeniu badania, uznajac iz:

Przyczyna incydentu lotniczego byto:

Niedokladne ustawienie dzwigni hamulca aerodynamicznego w pozycji schowane.

1/1



Nadzorujacy badanie:

mgr Wiestaw Jedynak podpis na oryginale
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