MINISTERSTWO TRANSPORTU,
BUDOWNICTWA i GOSPODARKI MORSKIEJ

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych

Dot. zdarzenia nr: 513/13

UCHWALA

Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych, w sktadzie:

Przewodniczacy Komisji: dr inz. pil. Maciej Lasek

Z-ca przewodniczacego Komisji: mgr inz. pil. Andrzej Pussak

Z-ca przewodniczacego Komisji: mgr inz. Jacek Jaworski
Cztonek Komisji: dr inz. pil. Michat Cichon
Cztonek Komisji: dr inz. pil. Dariusz Fratczak
Cztonek Komisji: mgr pil. Wiestaw Jedynak
Cztonek Komisji: mgr inz. pil. Jerzy Kedzierski
Cztonek Komisji: mgr inz. Edward Lojek
Cztonek Komisji: mgr inz. pil. Ryszard Rutkowski

W dniu 13 listopada 2013 r., podczas posiedzenia Komisja rozpatrywata przedstawione przez
uzytkownika okolicznosci incydentu lotniczego samolotu Airbus A320, ktore wydarzyto si¢ w dniu
28 kwietnia 2013 r., podczas ladowania na lotnisku w Warszawie - EPWA.

Przebieg i okolicznos$ci zdarzenia:

Podczas wznoszenia po starcie, w trakcie wykonywania zakretu w prawo (przy wiaczonym
autopilocie) zatoga =zaobserwowata silne wychylenie steru kierunku, ktore skutkowato
przechyleniem samolotu poza dopuszczalne limity dla pracy autopilota. Pilot odtaczyt autopilota
I przejat sterowanie samolotem. Na ekranie ECAM (Electronic Centralized Aircraft Monitor)
pojawily sie¢ nastepujace komunikaty: AUTO FLT RUD TRV LIM 1, AUTO FLT RUD TRIM 1
FAULT, AUTO FLT YAW DAMPER 1. Dwie minuty potem zatoga poczula zapach przegrzanej
izolacji instalacji elektrycznej i pojawit si¢ komunikat RECORDES SYS FAULT. Dowddca podjat
decyzje 0 przerwaniu lotu i zawrdcenia do Warszawy. Zatoga nie deklarowata sytuacji awaryjne;j.
Po ladowaniu stuzby techniczne operatora stwierdzity: w przedziale awionicznym znaleziono
przegrzany komputer FDIMU (Flight Data Interface Management Unit), ktory byt zrodiem
zapachu. Podczas dalszego przegladu w okolicach FDR stwierdzono obecno$¢ wody, lodu i1 ptynu
odlodzeniowego, ktory przedostawat si¢ do wnetrza przez szczeling pomiedzy stabilizatorem (THS
— Trimmable Horizontal Stabilizer), a kadtubem.

Dzialajac w oparciu o art. 5 ust. 3 Rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady
(UE) Nr996/2010 w sprawie badania wypadkow i incydentow w lotnictwie cywilnym oraz
zapobiegania im oraz uchylajqce dyrektywe 94/56/WE (Dz. U. UE. L. z 2010 r., Nr 295, poz. 35),
Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych uznata dostarczone informacje za
wystarczajace 1 podjeta decyzje o zakonczeniu badania, uznajac 1z:
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Przyczyna incydentu lotniczego byto:

Przegrzanie i uszkodzenie komputera FDIMU (Flight Data Interface Management
Unit).

Nadzorujacy badanie:

mgr Wiestaw Jedynak podpis na oryginale
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