MINISTERSTWO TRANSPORTU,
BUDOWNICTWA i GOSPODARKI MORSKIEJ
Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych

Dot. zdarzenia nr: 539/13

UCHWALA

Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych, w sktadzie:

Przewodniczacy posiedzenia
Cztonek Komisji: dr inz. Maciej Lasek
Cztonek Komisji: dr inz. Stanistaw Zurkowski
Cztonek Komisji: dr inz. Darek Fratczak
Cztonek Komisji: mgr Tomasz Kuchcinski
Cztonek Komisji: mgr inz. Ryszard Rutkowski
Cztonek Komisji: mgr inz. Bogdan Fydrych
Cztonek Komisji: lic. Robert Ochwat

Po rozpatrzeniu na posiedzeniu w dniu 22 maja 2013 roku, okolicznosci zdarzenia lotniczego
samolotu Boeing 777-200, ktére wydarzyto si¢ w dniu 01 maja 2013 roku w FIR EPWW, dzialajac
w oparciu o art. 5 ust. 3 Rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) Nr 996/2010
w sprawie badania wypadkow i incydentow w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania im oraz
uchylajgce dyrektywe 94/56/WE (Dz. U. UE. L. z 2010 r., Nr 295, poz. 35), Panstwowa Komisja
Badania Wypadkéw Lotniczych uznata informacje zawarte w raporcie otrzymanym
od panstwowego organu zarzadzania przestrzenig powietrzng za wystarczajace 1 podjela decyzje

0 zakonczeniu badania.
Przebieg i okolicznosci zdarzenia:

Zatoga statku powietrznego Boeing 777-200 na trasie z RJAA do LOWW otrzymata instrukcje
znizania do poziomu FL280 przed osiggnigciem punktu TUSIN, co potwierdzita w prawidlowy
sposob. Po uptywie okoto 2 minut od wydania tej instrukcji, kontroler ruchu lotniczego zauwazyt,
ze samolot nie rozpoczal znizania i wcigz utrzymuje poziom przelotowy. Zostata ponowiona
instrukcja przyspieszonego znizania do poziomu FL280 z narzucong predkoscig pionowa 3000
ft/min ze wzgledu na inne samoloty na poziomie FL370 i FL350 oraz ze wzgledu na uzgodniong

z sgsiednim FIR-em wysokos$¢ transferu samolotow.
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Przyczyna incydentu byly:
Opodzniona realizacja przez zatoge samolotu B777-200 instrukcji znizania wydanej przez kontrolera

ruchu lotniczego.

Komisja nie formulowala zalecen dotyczacych bezpieczenstwa:

Nadzorujacy badanie:

Robert Ochwat podpis na oryginale
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