MINISTERSTWO TRANSPORTU,
BUDOWNICTWA i GOSPODARKI MORSKIEJ

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych

Dot. zdarzenia nr: 621/13

UCHWALA

Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych, w skladzie:

Przewodniczacy Komisji: dr inz. Maciej Lasek

Z-ca Przewodniczacego Komisji: mgr inz. Andrzej Pussak
Cztonek Komisji: mgr inz. Bogdan Fydrych
Cztonek Komisji: dr inz. Michat Cichon
Cztonek Komisji: dr inz. Dariusz Fratczak
Cztonek Komisji: mgr inz. Edward tojek
Cztonek Komisji: mgr inz. Piotr Lipiec
Cztonek Komisji: mgr Tomasz Kuchcinski

Po rozpatrzeniu na posiedzeniu w dniu 21 sierpnia 2013 r., okolicznosci zdarzenia lotniczego
samolotu BOEING B737-800, ktore wydarzyto si¢ wdniu 14 maja 2013 r., na poziomie
przelotowym FL350 po starcie z Poznania, oart.5ust.3 Rozporzadzenia Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) Nr 996/2010 w sprawie badania wypadkow i incydentow w lotnictwie
cywilnym oraz zapobiegania im oraz uchylajgce dyrektywe 94/56/WE (Dz. U. UE. L. z 2010 r.,
Nr 295, poz. 35), Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych uznata informacje zawarte
w zgloszeniu o zdarzeniu za wystarczajace i podjeta decyzje o zakonczeniu badania ustalajac:

Opis okolicznosci zdarzenia lotniczego:

W trakcie lotu na poziomie przelotowym FL350 po 1h i 35 min od startu, zaswiecita lampka
ostrzegawcza ,,AUTO FAIL” oraz zielona lampka sygnalizacyjna ,,ALTN” na DCPS. Pilot
lecacy wywotal NNC ,,AUTO FAIL or Unscheduled Pressurization Change”. Po przelaczeniu
systemu w polozenie ALTN kontynuowano lot zgodnie z NNC. Po 2h i 30 min od startu
zaswiecila si¢ lampka ostrzegawcza ,,OFF SCHED DESCENT” na DCPS. Po wykonaniu NNC
kontynuowano lot. Po 2h 1 36 min od startu ponownie zaswiecita si¢ lampka ostrzegawcza
»AUTO FAIL” . Zgodnie z NNC system hermetyzacji przetagczono w tryb ,,MAN”
1 kontynuowano lot. W trakcie znizania podczas manualnej operacji zaworem ,,outflow valve” na
skutek nadmiernego otwarcia zaworu w polozenie ,,open” nastgpito kilkusekundowe
przekroczenie wysokosci kabinowej powyzej 10 tysiecy stop. Natychmiastowe zamknigcie
zaworu przywrécito prawidlowe wskazania. Dalsza cze¢s¢ lotu oraz ladowanie odbyly sig
normalnie.

Po ladowaniu samolot zostat poddany sprawdzeniu przez stuzby techniczne zgodnie z AMM 21-
14-03 Rev 2. Zgodnie z AMM wykonano CPC BITE TEST i znaleziono btad na bloku uktadu
(CPC #1 "DADC #1 INVALID"). Zresetowano system. Powtorny test nie wykazal bledu.
Samolot zostat dopuszczony do dalszego lotu.
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Przyczyna incydentu byla usterka kontrolera ukladu sterowania hermetyzacja.

Dziatania podjete przez operatora:

Po powrocie do bazy samolot na podstawie zlecenia wystawionego przez dziat techniczny firmy
zostal poddany wymianie kontrolera (Controller ASSY-CAB P/N7121-19971-01AC). W trakcie
kolejnych lotow nie stwierdzono ponownego wystapienia usterki.

Komisja nie okreslita zalecen dotyczacych bezpieczenstwa lotniczego.

Nadzorujacy badanie:

mgr inz. Piotr Lipiec podpis na oryginale
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