MINISTERSTWO TRANSPORTU,
BUDOWNICTWA i GOSPODARKI MORSKIEJ

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych

Dot. zdarzenia nr: 645/13

UCHWALA

Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych, w skladzie:

Przewodniczacy Komisji: dr inz. Maciej Lasek
Cztonek Komisji: dr inz. Dariusz Fratczak
Cztonek Komisji: mgr inz. Bogdan Fydrych
Cztonek Komisji: mgr Tomasz Kuchcinski
Cztonek Komisji: lic. Robert Ochwat
Cztonek Komisji: mgr inz. Ryszard Rutkowski
Czlonek Komisji: dr inz. Stanistaw Zurkowski

Po rozpatrzeniu na posiedzeniu w dniu 22 maja 2013 r., okolicznosci zdarzenia lotniczego
spadochronu Arrow 235, ktore wydarzyto si¢ w dniu 20 maja 2013 r., w miejscowosci Polska Nowa
Wies — lotnisko EPOP, dziatajac woparciu oart.5 ust.3 Rozporzadzenia Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) Nr 996/2010 w sprawie badania wypadkoéw i incydentéow w lotnictwie
cywilnym oraz zapobiegania im oraz uchylajgcego dyrektywe 94/56/WE (Dz. U. UE. L. z 2010 .,
Nr 295, poz. 35), Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych uznata informacje zawarte
w zgloszeniu o zdarzeniu i1 dodatkowych wyjasnieniach udzielonych przez organizatora szkolenia
za wystarczajace 1 podjeta decyzj¢ o zakonczeniu badania ustalajac:

Przebieg i okoliczno$ci zdarzenia:

Uczen skoczek wykonywat 3 skok w zyciu, z wysokosci 1000 m na zadanie A/l/1- skok
Z samoczynnym otwarciem spadochronu. Z relacji ucznia skoczka oraz materiatu filmowego
dostarczonego przez wyrzucajacego wynika, ze w trakcie procesu otwarcia spadochronu pozycja
skoczka w stosunku do ziemi (ptasko, lecz z przechyleniem na prawa strong) spowodowata
przej$cie prawej taSmy nosnej za glowa na wysokosci szyi na lewa strong i zablokowanie jej pod
kaskiem z tylu gtowy. Dalszy proces otwarcia czaszy przebiegal z nier6wno ustawionymi
wzgledem siebie taSmami. W tym czasie $wiadkowie na ziemi widzieli w pelni napetniong
| stabilng czasze. Uczen-skoczek wyczepit czasz¢ gldwna i pociagnat za uchwyt otwierania
czaszy zapasowej. W tym czasie system RSL otworzyt komorg czaszy zapasowej. Ladowanie
odbylo si¢ na uzytkowej cze¢sci lotniska po wykonaniu prawidlowej rundy do ladowania. Po
wyladowaniu uczen stwierdzil, ze po uwolnieniu si¢ od linek/tasmy z tylu kasku widziat nad
soba splatane linki, co spowodowato, ze podjat procedure awaryjna.

Pomimo, Ze nie bylo mozliwosci zweryfikowania, czy linki spadochronu po uwolnieniu spod
krawedzi kasku, byly faktycznie splatane, decyzje ucznia o wykonaniu procedury awaryjnej
uznano za prawidtowa.

Przyczyna incydentu:

Niewielka niestabilnos¢ sylwetki ucznia-skoczka po oddzieleniu si¢ od samolotu, co
spowodowalo krotkotrwale zakleszczenie taSmy nosnej pod krawedzia kasku.
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Dzialania organizatora szkolenia:

Z uczniami-skoczkami, ktorzy nieprawidlowo oddzielaja si¢ od samolotu, zostang

przeprowadzone dodatkowe ¢wiczenia naziemne w zakresie przyjmowania prawidtowej sylwetki
po wyskoczeniu z samolotu.

Komisja nie zaproponowala zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Nadzorujacy badanie:

mgr Tomasz Kuchcinski podpis na oryginale
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