MINISTERSTWO TRANSPORTU,
BUDOWNICTWA i GOSPODARKI MORSKIEJ

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych

Dot. zdarzenia nr: 661/13

UCHWALA

Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych, w skladzie:

Przewodniczacy posiedzenia Komisji: mgr inz. Andrzej Pussak
Z-ca przewodniczacego Komisji: mgr inz. Jacek Jaworski
Cztonek Komisji: dr inz. Dariusz Fratczak
Cztonek Komisji: mgr Tomasz Kuchcinski

Cztonek Komisji: mgr inz. Edward Lojek

Cztonek Komisji: inz. Tomasz Makowski

Po rozpatrzeniu na posiedzeniu w dniu 29 maja 2013 r., okolicznosci zdarzenia lotniczego
spadochronu Crossfire2 139, ktore wydarzyto si¢ wdniu 19 maja 2013 r., w miejscowosci
Chrcynno k/Nasielska, dziatajac woparciu oart.5 ust.3 Rozporzadzenia Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) Nr 996/2010 w sprawie badania wypadkow i incydentow w lotnictwie
cywilnym oraz zapobiegania im oraz uchylajqcego dyrektywe 94/56/WE (Dz. U. UE. L. z 2010 r.,
Nr 295, poz. 35), Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych uznata informacje zawarte
w zgloszeniu o zdarzeniu za wystarczajace i podjeta decyzje o zakonczeniu badania ustalajac:

Przebieg i okolicznosci zdarzenia:

Skoczek wykonywat 731 skok w zyciu, 40 skok na danym egzemplarzu spadochronu i pierwszy
skok w nowym kombinezonie. Po otwarciu spadochronu nie zdjgt z butow ostaniajagcych
je czgsci kombinezonu — tzw. butséw. Podejscie do ladowania wykonat pod wiatr. Wyréwnanie
lotu przed przyziemieniem poprzez $ciagnigcie linek sterowniczych wykonat zbyt pdzno i zbyt
dynamiczne, co spowodowato krotkotrwate wznoszenie spadochronu, a nastepnie dos¢ twarde
ladowanie. Skoczek przyziemit na nierbwno ustawione nogi, doznajac urazu kolana. Z relacji
skoczka wynika, ze zbyt pdzne 1 zbyt gwaltowne wyréwnanie lotu wynikato z jego niewielkiego
doswiadczenia w pilotazu Crossfire2 139. Natomiast fakt nie zdjecia tzw. butséw znacznie
ograniczat ruchomos$¢ stop 1 mial wptyw na niewlasciwe ustawienie nog do ladowania.

Przyczyna incydentu bylo:
Zbyt pozne i zbyt dynamiczne wyrownanie lotu spadochronu przed przyziemieniem.
Okolicznosci sprzyjajace zaistnieniu zdarzenia lotniczego:

— Stosunkowo niewielkie do§wiadczenie w uzywaniu danej czaszy spadochronu;

— Pozostawienie do lgdowania zatozonych fragmentéw kombinezonu ostaniajacych buty,
ograniczajacych normalng ruchomos¢ stop skoczka.
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Komentarz organizatora skokow:
W przypadku, gdy ladowanie nie przebiega z normalnym wyréwnaniem lotu, przyziemienie
nalezy wykonywac na ztgczone, lekko ugiete nogi z napr¢zonymi mig¢§niami.

Komisja nie zaproponowala zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Nadzorujacy badanie:

mgr Tomasz Kuchcinski  podpis na oryginale
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