RAPORT WSTEPNY O WYPADKU (POWAZNYM INCYDENCIE) LOTNICZYM

(Zawiera jedynie wstepng informacje o zdarzeniu lotniczym, przekazywang nie pézniej niz 30 dni od
dnia otrzymania informacji o zdarzeniu; przesyfany Prezesowi ULC fax - (22)5207354)
| - OKRESLENIE ZDARZENIA

INFORMACJA O ZDARZENIU

Nr akt sprawy

| 714lal/1113]

MIEJSCE ZDARZENIA

Panstwo / rejon zdarzenia

POLSKA (woj. PODLASKIE / pow. SUWALKI)

Miejscowos¢, X — w poblizu / wspotrzedne geograficzne (w stopniach i minutach)

SUWALKI N 54° 04" 58.64"; E 022° 54' 58.70"

0

ZAS ZDARZENIA

Data zdarzenia

[2fofs ]| [ofe]  [o]s]

Rok Miesiagc Dzien
Czas lokalny zdarzenia
[L]6] [L]o]
Godz. Min.
STATEK POWIETRZNY
Producent SP .
WSK Swidnik

Typ SP
Szybowiec SZD-30 Pirat

Znaki rejestracyjne SP
[slp|-[3]8]4]2]

Panstwo rejestracji SP
POLSKA

Nazwa uzytkownika SP

Prywatny

Il - PRZEBIEG LOTU

LOTNICTWO KOMUNIKACYJNE

Rodzaj lotu
1. [ pasazerski 2. [ cargo 3. [ pasaz./cargo
4. [ przebazowanie 5. [ szkolny / kontrolny 6. [1inny
7. [ nieznany
S [ Iot regularny N [ lot nieregularny Z [ nieznany

D [ Iot krajowy I [ lot miedzynarodowy Z [ nieznany




LOTNICTWO OGOLNEGO PRZEZNACZENIA

Rodzaj lotu

Szkolny lub treningowy

10. [] z instruktorem 11. X samodzielny 12. [] kontrolny
1Y. O inny

Niehandlowy

20. [ w celach wiasnych 21. [] stuzbowy 22. [] rzadowy
23. [ specjalny 24. [] nad otwartym morzem 2Y. []inny

2Z. [] nieznany

Handlowy

30. [] lot agro 31. [ lot gasniczy 32. [] lot obserwacyjny
33. [ lot reklamowy 34. [] z tadunkiem podwiesz. 35. [] lot sanitarny

36. [] transport drewna 37. [ nad otwartym morzem 3Y [] inny

Loty rézne

40. [] lot badawczy 41. [ nielegalny 42. [] przebazowanie
43. [] lot poszukiwawczy 44. [] pokazowy / sportowy  45. [] akwizyc./ pokaz.
4Y. [ inny 47. [ nieznany

Rodzaj uzytkownika

1. [ aeroklub / szkota lotn. 2. [ spotka 3. [ przeds. panstw.
4. X uzytk. prywatny 5. [] sprzedaz / wynajem Y. [1inny
Z. [ nieznany

TRASA LOTU

Ostatni punkt odlotu

lulolTInli [s|klo| [elp]s [u]
Nazwa miejscowosci w pisowni lokalnej — litery tacinskie
Czy: S [ taki sam jak nazwa miejscowosci, w ktérej zaistniato zdarzenie

Planowany punkt docelowy

lLlolTInli [s|klo| [elrp[s|ul]
Nazwa miejscowosci w pisowni lokalnej — litery tacinskie
Czy: S [ taki sam jak nazwa miejscowosci, w ktérej zaistniato zdarzenie

Diugotrwatos¢ lotu

lolo| lol2]

DO DNIA RAPORTU WSTEPNEGO NIE USTALONO [] zdarzenie zaistniato na ziemi

lIl - OBRAZENIA CIALA

Zatoga Smiertelne Powazne Nieznaczne Nie byto Nieznane

I e 5 I s

Pasazerowie

Osoby postronne

Uwaga: Dane wiadome w dniu pisania raportu




IV — USZKODZENIA

Uszkodzenia statku powietrznego

D X zniszczony S [ powaznie uszkodzony M [ nieznacznie uszkodzony N [] nie byto Z [ nie ustalono

V — INFORMACJA METEOROLOGICZNA

Ogodlna sytuacja meteorologiczna

1 X vMC 2[ImMcC

Z [] nie ustalono

Warunki oswietlenia

4[] noc ksigzycowa 5[] noc ciemna

1 [ $wit 2 X oswietlenie dzienne

3 [ zmierzch

Z [ nie ustalono

KOLEJNOSC WYSTEPOWANIA WYDARZEN

KOLEJNOSC ZDARZEN:

START Z LOTNISKA EPSU NA KIERUNKU 06 Z ZAMIAREM
WYKONANIA DRUGIEGO LOTU TERMICZNEGO W TYM DNIU.

PO OSIAGNIECIU WYSOKOSCI OK. 200 M ZAPOCZATKOWANIE
ROZPEDZANIA SIE SZYBOWCA, POMIMO SCIAGANIA PRZEZ
PILOTA DRAZKA STEROWEGO NA SIEBIE.

NA WYSOKOSCI 300 — 320 M WYCZEPIENIE SZYBOWCA | JEGO
SAMOCZYNNE PRZEJSCIE DO LOTU NURKOWEGO.

BRAK REAKCJI SZYBOWCA NA WYCHYLENIE DRAZKA STEROWEGO
| SZYBKA UTRATA WYSOKOSCI.

AWARYJNE OPUSZCZENIE KABINY SZYBOWCA PRZEZ PILOTA —
SKOK RATOWNICZY METODA ZRYWU.

CHWILOWE ZAHAMOWANIE PROCESU WYPELNIANIA SIE CZASZY
SPADOCHRONU Z POWODU JEJ OWINIECIA SIE W OKOLICY
USTERZENIA PIONOWEGO SZYBOWCA.

LADOWANIE PILOTA NA SPADOCHRONIE | ZDERZENIE SZYBOWCA
Z ZIEMIA.

ETAP LOTU:

START ZA WYCIAGARKA




CZESC OPISOWA:

NA LOTNISKU EPSU ODBYWALY SIE LOTY SZKOLNE ZA WYCIAGARKA. START SZYBOWCOWY ROZt OZONY
BYt NA KIERUNKU 06. NA SZYBOWCU SZD-30 PIRAT LOTY WYKONYWAt. ROWNIEZ PILOT, KTORY UZYSKAL
ZGODE OD INSTRUKTORA NADZORUJACEGO LOTY SAMODZIELNE UCZNIOW-PILOTOW. PIERWSZY LOT
PILOTA TRWAt 13 MIN | ODBYt SIE BEZ ZASTRZEZEN. PO WYLADOWANIU PILOT POSTANOWIt. WYKONAC
KOLEJNY LOT. PRZED STARTEM INSTRUKTOR NADZORUJACY LOTY UCZNIOW-PILOTOW MIAt
WATPLIWOSCI CZY WtASCIWIE BYt PODEACZONY W SZYBOWCU NAPED KLAPKI TRYMERA.
WATPLIWOSCI POJAWILY SIE PODCZAS OBSERWACJI SKRAJNYCH POt OZEN TRYMERA, GDY PILOT
SPRAWDZAt. JEGO DZIALANIE PRZED LOTEM. ODKRECONO SRUBE MOCUJACA STATECZNIK POZIOMY
| PODNIESIONO JEGO KRAWEDZ NATARCIA W CELU SPRAWDZENIA | WZROKOWEJ KONTROLI POEACZENIA
NAPEDU - POtACZENIE BYtO PRAWIDEOWE. W TRAKCIE TEJ CZYNNOSCI NIE ROZtACZANO POPYCHACZA
STERU WYSOKOSCI (NAPED STERU POZOSTAWAL. POtACZONY). PO ZAMOCOWANIU STATECZNIKA
POZIOMEGO | JEGO ZABEZPIECZENIU, ZDECYDOWANO O WYKONANIU KOLEJNEGO LOTU NA TERMIKE,
GDYZ WCZESNIEJSZE WATPLIWOSCI NIE POTWIERDZILY SIE.

PILOT WYSTARTOWAL DO DRUGIEGO (KRYTYCZNEGO) LOTU W TYM DNIU O GODZ. 16:17 LMT.
TRYMER USTAWIONY BYt W POtOZENIU ,CIEZKI NA DZIOB”. FAZA ROZBIEGU, WYTRZYMANIA,
A NASTEPNIE t AGODNEGO WZNOSZENIA | PRZEJSCIE DO STROMEGO WZNOSZENIA ODBYWALY SIE
PRAWIDEOWO. NA WZNOSZENIU PILOT UTRZYMYWAt PREDKOSC 90 — 100 KM/H. PO OSIAGNIECIU
WYSOKOSCI OK. 200 M PREDKOSC LOTU ZACZELA WZRASTAC. ODBYWAELO SIE TO SAMOCZYNNIE,
BEZ INGERENCJI PILOTA. PILOT NA BIEZACO PRZEKAZYWAt PRZEZ RADIO KOLEINE WARTOSCI WZROSTU
PREDKOSCI LOTU, SUGERUJAC TYM SAMYM OPERATOROWI WYCIAGARKI ZMNIEJSZENIE CIAGU.
POMIMO SCIAGANIA PRZEZ PILOTA DRAZKA NA SIEBIE, PREDKOSC NADAL ROStA. NA WYSOKOSCI
300 — 320 M PILOT WYCZEPIt SZYBOWIEC, KTORY PRZESZEDt DO LOTU NURKOWEGO. KIEDY PILOT
STWIERDZIt, ZE SZYBOWIEC NIE REAGUJE NA WYCHYLENIE DRAZKA | SZYBKO TRACI WYSOKOSC,
PODJAt DECYZJE O AWARYJNYM OPUSZCZENIU KABINY SZYBOWCA. PILOT WYKONAE SKOK RATOWNICZY
METODA ZRYWU. PROCES WYPEENIANIA SIE CZASZY SPADOCHRONU ZOSTAE CHWILOWO ZAHAMOWANY
Z POWODU OWINIECIA SIE JEJ W OKOLICY USTERZENIA PIONOWEGO. PILOT WYLADOWAt BEZPIECZNIE
NA NOGI, NIE DOZNAJAC ZADNYCH OBRAZEN. SZYBOWIEC ZDERZYt SIE Z ZIEMIA NA NIEUZYTKU,
POtOZONYM OK. 2 KM NA POENOCNY-WSCHOD OD LOTNISKA. SZYBOWIEC ULEGt ZNISZCZENIU.
PODCZAS OGLEDZIN STWIERDZONO ROZtACZENIE NAPEDU STERU WYSOKOSCI. W WYNIKU ZDARZENIA
ZABEZPIECZENIE ZtACZA SZYBKOROZtACZNEGO ULEGEO USZKODZENIU (BRAK ZATRZASKU
SPREZYNOWEGO Z PRZYCISKIEM SAMOCZYNNIE ZABEZPIECZAJACYM TULEJE, KTOREJ WIDELKOWE
RAMIE POWINNO ZAMYKAC KONCOWKE CZOPA,).

WYDANE ZALECENIA DOTYCZACE BEZPIECZENSTWA
NIE SFORMULOWANO NA TYM ETAPIE BADANIA.

PIECZATKA 1 PODPIS KIERUJACEGO ZESPOLEM BADAWCZYM

podpis na oryginale

L.dz.: 2569 /13




