MINISTERSTWO TRANSPORTU,
BUDOWNICTWA i GOSPODARKI MORSKIEJ

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych

Dot. zdarzenia nr: 745/13

UCHWALA

Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych, w skladzie:

Przewodniczacy Komisji: dr inz. Maciej Lasek
Z-ca przewodniczacego Komisji: mgr inz. Andrzej Pussak
Cztonek Komisji: dr inz. Michatl Cichon
Cztonek Komisji: mgr Tomasz Kuchcinski
Czlonek Komisji: inz. Tomasz Makowski
Cztonek Komisji: mgr inz. Ryszard Rutkowski

Po rozpatrzeniu na posiedzeniu w dniu 19 czerwca 2013 r., okolicznosci zdarzenia lotniczego
spadochronu Lightning 176, ktoére wydarzylo si¢ wdniu 2 czerwca 2013 r., w miejscowosci
Radawiec, dziatajac w oparciu o art. 5 ust. 3 Rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady
(UE) Nr996/2010 w sprawie badania wypadkow iincydentéow w lotnictwie cywilnym oraz
zapobiegania im oraz uchylajgcego dyrektywe 94/56/WE (Dz. U. UE. L. z 2010 r., Nr 295, poz.
35), Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych uznata informacje zawarte w zgloszeniu
0 zdarzeniu za wystarczajace i podjeta decyzje o zakonczeniu badania ustalajac:

Przebieg i okolicznosci zdarzenia:

Skoczkowie wykonywali skok z wysokosci okoto 3000 m na zadanie CRW-2. Poczatkowo
zadanie skoku — wykonywanie sekwencji przebiegato bez zaktocen. Na wysokosci 1500-1200 m,
podczas kolejnego budowania formacji, doszto do owinigcia skoczka znajdujacego sie wyzej,
czasza spadochronu skoczka dokujacego. Podczas likwidowania owinigcia, zsuwajacy si¢
spadochron dolnego skoczka zaczepil o uchwyt wyzwalania czaszy zapasowej spadochronu
gornego skoczka. Czasza zapasowa napehita si¢ prawidlowo. Po krétkim locie na dwoéch
czaszach, skoczek wyczepit czaszg gtdéwnag 1 wyladowal na czaszy zapasowej. Drugi (dolny)
skoczek po prawidlowym wypelnieniu si¢ jego czaszy, bezpiecznie wyladowat.

Analiza zdarzenia wykazata, ze pierwotng przyczyng incydentu bylo podejscie ze zbyt duzg
predkoscig postepowa podczas dokowania. Dokujacy skoczek chcac zmniejszy¢ predkosé
postepowa, zbyt pdzno 1 zbyt gwalttownie S$ciggnal linki sterownicze, co spowodowato
gwaltowne wznoszenie wzgledem goérnego skoczka. W tym czasie, gdy czasza dolnego —
dokujacego skoczka znajdowala si¢ za plecami gornego skoczka, gorny skoczek zdecydowat sig
na wykonanie chwytu noga linek czaszy dokujgcego skoczka. Chwycenie czaszy zbyt
gwaltownie dokujgcego skoczka, spowodowalo, ze gorny skoczek zostal owinigty czasza
dolnego skoczka. Wyciggniecie uchwytu otwierania czaszy zapasowej podczas likwidowania
owinigcia czasza gornego skoczka, moglo by¢ prawdopodobnie spowodowane wcze$niejszym,
czeSciowym wysunigciem si¢ tego uchwytu. Z relacji gornego skoczka wynika jednak, ze przed
oddzieleniem si¢ od samolotu sprawdzal polozenie uchwytéw i byto ono prawidlowe. Stan
techniczny jego spadochronu, w tym kieszonki uchwytu otwierania czaszy zapasowej nie budzit
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zastrzezen. Nie mozna wykluczy¢, ze na zaistnienie incydentu miata tez wpltyw termika, ktéra
byta odczuwalna na wysokosci budowania formacji.

Przyczyna incydentu bylo:

Budowanie formacji CRW przy zbyt gwaltownym dokowaniu.

Okolicznosci sprzyjajace zaistnieniu zdarzenia lotniczego:

— Prawdopodobne, cze¢sciowe wysuniecie si¢ uchwytu otwierania czaszy zapasowej
gornego skoczka, po oddzieleniu si¢ od samolotu, ale jeszcze przed dokowaniem
zakonczonym incydentem;

— Wykonywanie zadania CRW na wysokosci, na ktorej wystepowala aktywno$¢ termiczna
powietrza.

Dzialania podjete przez organizatora skokow:

Zdarzenie oméwiono ze skoczkami wykonujacymi skoki na zadanie CRW. Zwrocono uwage, na
konieczno$¢ kontroli potozenia uchwytdw w uprzgzy spadochronow.

Komisja nie zaproponowala zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Nadzorujacy badanie:

mgr Tomasz Kuchcinski podpis na oryginale
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