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RAPORT WSTĘPNY O WYPADKU (POWAŻNYM INCYDENCIE) LOTNICZYM 

(Zawiera jedynie wstępną informację o zdarzeniu lotniczym, przekazywaną nie później niż jeden miesiąc po 
zdarzeniu  fax -  225207354) 

I – OKREŚLENIE ZDARZENIA 
 

INFORMACJA O ZDARZENIU 

Nr akt sprawy 

 

5 1 5 2 - 7 6 4 - 2 0 1 3    
 

 
MIEJSCE ZDARZENIA 

Państwo / rejon zdarzenia POLSKA-Lądowisko ŻERNIKI K. POZNANIA (EPZE) 

 

Miejscowość, X – w pobliżu / współrzędne geograficzne (w stopniach i minutach) 

Żerniki k/Poznania                                      N 52
0 

19
’ 
21,0 ;   E 17

0 
02

’ 
27,0” ;   

 
CZAS ZDARZENIA 

Data zdarzenia 
 

2 0 1 3   0 6   0 8 

Rok                        Miesiąc              Dzień  
Czas lokalny zdarzenia 
 

1 3   4 5 

              Godz.                 Min. 

 
STATEK POWIETRZNY 

Producent SP 
PIPER AIRCRAFT CORPORATION 

USA 

Typ SP 
 

PIPER PA-28RT-201 ARROW IV 

Znaki rejestracyjne SP 
 

P H - A N F  
 

Państwo rejestracji SP 
KRÓLESTWO HOLANDII 

 
                                 Nazwa użytkownika SP 

LEASING 
   

 

II – PRZEBIEG LOTU 
 
LOTNICTWO KOMUNIKACYJNE 

Rodzaj lotu 
 

1.   pasażerski                             2.   cargo                                 3.   pasaż./cargo 

4.   przebazowanie                          5.   szkolny / kontrolny            6.   inny 

7.   nieznany 

 
 

S   lot regularny                               N   lot nieregularny                  Z   nieznany 

 

D   lot krajowy                                   I   lot międzynarodowy           Z   nieznany 
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LOTNICTWO OGÓLNEGO PRZEZNACZENIA 

Rodzaj lotu 

 

Szkolny lub treningowy 

10.  z instruktorem                      11.  samodzielny                   12.  kontrolny 

1Y.  inny 

 

Niehandlowy 

20.  w celach własnych               21.  służbowy                        22.  rządowy 

23.  specjalny                              24.  nad otwartym morzem   2Y.  inny 

2Z.  nieznany 

 

Handlowy 

30.  lot agro                                 31.  lot gaśniczy                    32.  lot obserwacyjny 

33.  lot reklamowy                       34.  z ładunkiem podwiesz. I 35.  lot sanitarny 

36.  transport drewna                  37.  nad otwartym morzem    3Y  inny 

 

Loty różne 

40.  lot badawczy                        41.  nielegalny                       42.  przebazowanie 

43.  lot poszukiwawczy               44.  pokazowy / sportowy      45.  akwizyc./ pokaz. 

4Y.  inny                                      4Z.  nieznany 

Rodzaj użytkownika 

 

1.   aeroklub / szkoła lotn.            2.  spółka                               3.  przeds. Państw. 

4.   użytk. prywatny                      5.  sprzedaż / wynajem         Y.  inny 

Z.   nieznany             

 

TRASA LOTU 

Ostatni punkt odlotu 
 

T O R U Ń  E P T O                

                                  Nazwa miejscowości w pisowni lokalnej – litery łacińskie 

Czy:       S   taki sam jak nazwa miejscowości, w której zaistniało zdarzenie 

Planowany punkt docelowy 
 

Ż E R N I K I  E P Z E        

                                  Nazwa miejscowości w pisowni lokalnej – litery łacińskie 

      Czy:        S   taki sam jak nazwa miejscowości, w której zaistniało zdarzenie 

Długotrwałość lotu 

0 
0                      

0  5 5 
DO DNIA RAPORTU WSTĘPNEGO NIE USTALONO   zdarzenie zaistniało na ziemi               

 

III – OBRAŻENIA CIAŁA 

 
Załoga                      Śmiertelne              Poważne               Nieznaczne                Nie było                 Nieznane 

 

               1           
 

Pasażerowie 

               1        
 

Osoby postronne 

             

Uwaga: Dane wiadome w dniu pisania raportu  
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IV – USZKODZENIA 

 
Uszkodzenia statku powietrznego 

 D  zniszczony       S   poważnie uszkodzony       M   nieznacznie uszkodzony     N   nie było       Z   nie ustalono 

 

V – INFORMACJA METEOROLOGICZNA 
 

Ogólna sytuacja meteorologiczna 

1  VMC                                                2  IMC                                           Z  nie ustalono 

Warunki oświetlenia 

1  świt                                                 2  oświetlenie dzienne                   3  zmierzch 

4  noc księżycowa                              5  noc ciemna                                Z  nie ustalono 

 
KOLEJNOŚĆ WYSTĘPOWANIA WYDARZEŃ 

WYDARZENIA: 

START Z LOTNISKA EPTO OKOŁO 12.50 LMT 
WYKONANIE LOTU NA LĄDOWISKO EPZE. 
ZNIŻANIE DO LĄDOWANIA W EPZE. 
PRZYZIEMIENIE OKOŁO 100 M OD PROGU DROGI 
STARTOWEJ Z DUŻĄ PREDKOŚCIĄ BEZ WYPUSZCZONYCH 
KLAP WPOZYCJI „PEŁNE” WYCHYLENIE. 
WYKONANIE PRZEZ PILOTA PULSACYJNEGO HAMOWANIA, 
A W KOŃCOWEJ FAZIE DOBIEGU CIAGŁEGO Z POŚLIZGIEM.  
SKRĘT SAMOLOTU W PRAWO WYKONANY CELOWO PRZEZ 
PILOTA. 
WYPADNIĘCIE Z DROGI STARTOWEJ Z PRAWEJ STRONY.  
ZSUNIĘCIE SIĘ SAMOLOTU ZE SKARPY W DÓŁ, 
WYŁĄCZENIE SILNIKA I ŹRÓDŁA ZASILANIA. 
SAMOLOT ZATRZYMAŁ SIĘ W POZYCJI PIONOWEJ W ROWIE 
POMIĘDZY TERENEM LĄDOWISKA, A DROGĄ KRAJOWĄ S11. 
 

ETAP LOTU: 

DOBIEG PO PRZYZIEMIENIU 

 

CZĘŚĆ OPISOWA:  

 

W DNIU 8 CZERWCA 2013 R. PILOT SAMOLOTOWY TURYSTYCZNY WYKONYWAŁ LOT Z LOTNISKA 
TORUŃ (EPTO) NA LĄDOWISKO ŻERNIKI (EPZE) WEDŁUG PRZEPISÓW WYKONYWANIA LOTÓW  
Z WIDOCZNOŚCIĄ (VFR). PO OTRZYMANIU WARUNKÓW ATMOSFERYCZNYCH OD PERSONELU ORGANU 
SŁUŻBY RUCHU LOTNICZEGO LOTNISKA KRZESINY (EPKS) WLECIAŁ W REJON LĄDOWISKA EPZE 
I ROZPOCZĄŁ PROCEDURĘ PODEJŚCIA DO LĄDOWANIA. KRÓTKO PRZED LĄDOWANIEM SAMOLOTU NAD 
LĄDOWISKIEM WYSTAPIŁ SILNY OPAD DESZCZU, W WYNIKU KTÓREGO DROGA STARTOWA BYŁA MOKRA. 
PRZYZIEMIENIE NASTĄPIŁO OKOŁO 100M OD PROGU DROGI STARTOWEJ 24 (OKOŁO 150 M OD POCZĄTKU 
NAWIERZCHNI UTWARDZONEJ), ZE ZWIEKSZONĄ PREDKOSCIĄ NA NIEWYPUSZCZONYCH DO LĄDOWANIA 
KLAPACH W POZYCJI.”PEŁNE”. PILOT PO PRZYZIEMIENIU OPUŚCIŁ PRZEDNIE KOŁO I ROZPOCZĄŁ 
PULSACYJNIE HAMOWANIE, KTÓRE OKAZAŁO SIĘ MAŁO EFEKTYWNE. NA ODLEGŁOŚCI 46,5 M OD PROGU 
DS 06 ROZPOCZĄŁ HAMOWANIE CIĄGŁE NA ZABLOKOWANYCH HAMULCACH, O CZYM ŚWIADCZĄ ŚLADY 
NA DS. PILOT PODJĄŁ NIEUDANĄ PRÓBĘ ZJECHNIA Z DS W PRAWO, ALE SAMOLOT WPADŁ W POSLIZG  
I WYJECHAŁ Z DS. PO OPUSZCZENIU DS PRZEJECHAŁ PAS ZIEMI I UDERZYŁ PODWOZIEM W WAŁ ZIEMNY 
ORAZ USZKODZIŁ SKRAJNĄ LAMPĘ OŚWIETLENIOWĄ LĄDOWISKA. SAMOLOT NASTĘPNIE WPADŁ DO 
ROWU, KTÓRY ZNAJDUJE SIĘ POMIĘDZY LĄDOWISKIEM A DROGĄ KRAJOWĄ S11. W TRAKCIE ZSUWANIA 
SIĘ ZE SKARPY UDERZYŁ LEWYM SZKRZYDŁEM W DRZEWO I ZATRZYMAŁ SIĘ W POZYCJI PIONOWEJ  
Z ZANURZONYM PRZODEM SAMOLOTU W PRZEPŁYWAJĄCEJ W TYM MIEJSCU RZECZCE. 

PILOT I PASAŻER OPUŚCILI SAMOLOT O WŁASNYCH SIŁACH. PO ZDARZENIU ZOSTALI PRZEWIEZIENI 
DO SZPITALA, GDZIE WYKONANO BADANIA KONTROLNE. PILOT I PASAŻER NIE ODNIEŚLI OBRAŻEŃ. 

 
ZESPÓŁ BADAWCZY PKBWL DOKONAŁ WSTĘPNEJ ANALIZY DOTYCZĄCEJ BEZPIECZEŃSTWA OPERACJI 

LOTNICZYCH NA LĄDOWISKU EPZE.   
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       W REJESTRZE ZDARZEŃ PKBWL ZNAJDUJĄ SIĘ CZTERY WYPADKI (WŁĄCZNIE Z DNIA 08.06.2013 
R.), KTÓRE WYDARZYŁY SIĘ NA LĄDOWISKU EPZE (tj.: 21.09.2003 R.; 04.08.2007 R.; 17.04.2010 R.). 
PRZYCZYNAMI POWYŻEJ WYMIENIONYCH WYPADKÓW BYŁY BŁĘDY W TECHNICE PILOTOWANIA - 
CZYNNIK LUDZKI. TYLKO W JEDNYM RAPORCIE KOŃCOWYM WW. ZDARZEŃ W WYPADKU Z DNIA 
21.09.2003 R. JEST ODNIESIENIE DO INFRASTRUKTURY LĄDOWISKA, WTEDY JESZCZE „INNEGO 
MIEJSCA PRZYSTOSOWANEGO DO STARTÓW I LĄDOWAŃ – ŻERNIKI” – ZBIORNIK WODNY  
W BEZPOŚREDNIEJ BLISKOŚĆ PASA LĄDOWANIA. PO TYM ZDARZENIU ZMIENIONO POŁOŻENIE DROGI 
STARTOWEJ I AKTUALNIE STARTY ODBYWAJĄ SIĘ WZDŁUŻ ZBIORNIKA WODNEGO I W ZNACZNEJ 
ODLEGŁOŚCI OD NIEGO.  
 
WYDANE ZALECENIE BEZPIECZEŃSTWA: 
 
ZARZĄDZAJACY LĄDOWISKIEM EPZE 
 

ZESPÓŁ BADAWCZY PKBWL BIORĄC POD UWAGĘ USYTUOWANIE LĄDOWISKA EPZE ORAZ ILOŚĆ 
WYKONYWANYCH OPERACJI LOTNICZYCH SUGERUJE POZYSKANIE GRUNTÓW GRANICZĄCYCH  
Z LĄDOWISKIEM W CELU PRZEDŁUŻENIE DROGI STARTOWEJ, CO PRZYCZYNI SIĘ DO POPRAWIENIA 
POZIOMU BEZPIECZEŃSTWA. 

 

PIECZĄTKA I PODPIS KIERUJĄCEGO ZESPOŁEM BADAWCZYM 

podpis na oryginale 

  


