PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

Dot. zdarzenia nr: 859/13

UCHWALA

Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych, w sktadzie:

Przewodniczacy Komisji: dr inz. pil. Maciej Lasek
Z-ca przewodniczacego Komisji: mgr inz. pil. Andrzej Pussak
Cztonek Komisji: dr inz. pil. Dariusz Fratczak
Cztonek Komisji: mgr pil. Wiestaw Jedynak
Czlonek Komisji: inz. Tomasz Makowski
Cztonek Komisji: dr inz. Stanistaw Zurkowski

W dniu 17 grudnia 2013 r., podczas posiedzenia Komisja rozpatrywata przedstawione przez
uzytkownika okoliczno$ci incydentu lotniczego samolotu Boeing 737-400, ktory wydarzyt sie
w dniu 16 czerwca 2013 r., podczas startu z lotniska w Palma de Mallorca, Hiszpania, - LEPA.

Przebieg i okoliczno$ci zdarzenia:

Zaloga wykonywala start z pasa 06R. Temperatura na lotnisku startu wynosita 34°C. Zaloga
zastosowata metode redukcji ciggu do startu ASSUMED TEMPERATURE. Podczas rozbiegu,
w trakcie rotacji samolotu temperatura EGT lewego silnika przekroczyla dopuszczalng wartosé
930°C i maksymalnie wyniosta 936,5°C. Na wysokosci 630 stop RA nastgpita reakcja PF
i cofnigcie manetki lewego silnika do pozycji 99,8%, co spowodowato spadek temperatury EGT do
warto$ci  922°C. Przekroczenie wartosci temperatury EGT trwato 18 sekund. Zgodnie
z AMM 72-00-00/698.17, jezeli przekroczenie EGT mieSci si¢ w granicach pomiedzy 930°C
i 940°C przez czas do 20 sekund oraz jesli Service Bulletin 737-77-1042 jest wykonany, nie
wymagana jest zadna akcja serwisowa. Biuletyn ten byt wykonany na samolocie, dodatkowo
wykonano po ladowaniu przeglad silnika nie znajdujac Zzadnych nieprawidtowosci.

Dzialajac w oparciu o art. 5 ust. 3 Rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady
(UE) Nr996/2010 w sprawie badania wypadkow i incydentéow w lotnictwie cywilnym oraz
zapobiegania im oraz uchylajqce dyrektywe 94/56/WE (Dz. U. UE. L. z 2010 r., Nr 295, poz. 35),
Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych wuznata dostarczone informacje za
wystarczajace 1 podjeta decyzje o zakonczeniu badania, uznajac iz:

Przyczyna incydentu lotniczego byta:

Niewlasciwa obserwacja parametrow silnikow przez pilota monitorujacego

w warunkach wysokiej temperatury zewne¢trzne;j.
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Okolicznosci sprzyjajace zaistnieniu incydentu lotniczego:

Zredukowanie ciggu do startu metoda ASSUMED TEMPERATURE, przy istniejacej
mozliwosci wigkszej redukcji temperatury przy zastosowaniu metody NO BLEED TAKE OFF
lub IMPROVED CLIMB badz potaczenia tych dwédch metod.

Nadzorujacy badanie:

mgr Wiestaw Jedynak podpis s oryginale
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